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PROTOKOLL SCHWEIZERISCHE  LANDESBIBLIOTHEX
) BIBLIOTHEQUE NATIONALE Sttesg
BIBLIOTECA NAZIONALE SvizzEns.
BIBUOTECA NAZIUMALA s¥itea

der

GRUENDUNGSVERSAMMLUNG des Y.C.B.

von
27, Juni 1942 im Hotel Baren in Twann,

TRAKTANDETN :

1. Grindung des Y.C.B.
2, Wahl des Vorstandes.
3. Bereinigung der provisorisch vorgelegten Statuten.

4, Varia.

Anwesend :

Ernst Ledermann, Bern . Rud. Hubacher, Twann -

Fritz Rohn, Biel . Hans Krebs, Twann -

E. Strahm, Basel L. Schepp , Biel .

Alfred v.Weissen- Kurt Hubacher, Twann -
fluh, Biel W. Ruch, Biel

Hans Moser, Biel R. Roth, Solothurn

F. Wyss, Biel 0. Scherler, Biel .

Dir.Dr.Waldvogel,Neuenstadt (vertreten dch. Frl, Jost)

W, Petermann, Moutier -

Kurt Spillmann, Solothurn

Entschuldigt:

B, Monteil, Solothurn A. Sporri, Biel

Otto Haefelin, Solothum Paul PFavre, Biel

Robert Bichi, Bern

Im Namen des Initiativ-Komitees begrisst Herr K. Hubacher um
20,30 Uhr in kurzen Worten die zur Grindungsversammlung er-
schienen Freunde des Segelclubs, welche sich spdter vollzdhlig
als Mitglieder einschrieben., Er erklarte Sinn und Zweck des
Clubs und liberbrachte glzsichzeitig Grisse und beste Winsche fiir
ein Wohlgelingen des Clubs des THUNERSEE YACHT-CL[BS.

Nach dieser Ansprache wurde die Grundung des Y.C.B. einstimmig
beschlossen. ’
Anschliessend folgte die Wahl des 1. Vorstandes, der sich wie
folgt zusammensetzt:

Prasident: K. Hubacher, Twann
Vice-Prdsident: Fritz Rohn, - Twann .
Sekretar: R. Roth, Solothurn,
Kassier: F. Wyss, Biel
Segelmeister: Fritz Rohn, Twann

Dieser Vorstand wurde fir die Dauer elnes Jahres gewdhlt,




Editorial

Liebe YCUB-Mitglieder,
Werte Freunde des YCB,

50 Jahre Bestehen unseres Clubs, ge-
wiss, dies ist eine stolze Zahl! Grund
genug, um diesem Ereignis gebiih-
rend Gewicht zu verleihen: Hier, in
der Form eines geschichtlichen Ab-
risses, durchspickt mit Gedankengut
unserer Prisidenten der jeweiligen
Epochen. Retrospektive einerseits
also, andererseits aber auch aktuelle
Standortbestimmung, widerspiegelt
durch Beitrdge unserer Flotten.
Wertvolle Vorarbeit, ohne welche
die Idee, eine YCB-Historie zu Pa-
pier zu bringen. iberhaupt nicht
hiitte realisiert werden kinnen, lei-
stete unser Mitglied René Wehrlin.
Er ist es, der sich durch unser Archiv
arbeitete, um seine Lizentiatsarbeit
in Schweizer Geschichte {iber den
Yachtclub Bielersee zu verfassen.
An dieser Stelle mochte ich thm ein
herzliches Dankeschon dafur aus-
sprechen. Dank gebithrt aber auch
allen Flottenchefs, Ex-Prisidenten
und anderen Verantwortlichen flir
ihre spontane Mitarbeit an diesem
Jubi-Kurier.

Thnen wiinsche ich beim Schmokern
auf den SOjihrigen Spuren des YCB
viel Spass und Freud!

Monica Mever-Biihler
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SEGELN wollten wir damals, ein
paar Stunden weg von den bedrohli-
chen Kriegsnachrichten, weg aus
dem Zwang des Aktivdienstes, fiir
einige Stunden die IHlusion absoluter
Freiheit in Wind und Wellen erleben
und das Kriegsgespenst verbannen.
Einen Segelverein wollten wir griin-
den, doch es wurde ein Yachtclub
daraus. Die brasilrauchenden Her-
ren am Griindungstisch hatten das
Geld, das es allemal bei einem sol-
chen Start braucht, sie hatten auch
wunderschone, mahagoni-glinzende
Rennyachten an ihren Bojen, die
kaum je einmal gesegelt wurden,
und wir Jungen hatten den Enthu-
siasmus und der eine oder andere
noch eine besegelte Schaluppe.
Darum musste es ein Yachtclub wer-
den und kein Segelverein.

Mit dem Kompromiss, den wir mit
dem Namen eingingen, handelten
wir uns aber die Zusage ein, bei den
kommenden Regatten ihre Renn-
yachten quasi als Jockey’s segeln zu
dirfen — und das war eine verlok-
kende Aussicht. Trosten tat uns auch
die Herkunftsbezeichnung Yacht aus
dem Holldandischen. was soviel wie
Jaght = die Jagd heisst und nichts
mit Luxus zu tun hat. Damit hatten
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Das wunderbare Gefiihl

der Freiheit

Vorwort von Kurt Hubacher, Griindungsprasident des YCB

die Herren am Griindungstisch einen
standesgemissen Club und wir Jun-
gen eine «Jagdvereinigung», liess
Renngemeinschaft.

Je nach Sicht der Dinge war etlichen
Reprisentation das Wichtige, den
anderen das Regattasegeln. Wir fin-
den deshalb in den Jahrespro-
grammen nach der Griindung so
fremd klingende Namen wie «(Ge-
schwadersegeln», wir finden aber
auch vollig verschwundene Sportan-
lisse wie «Zentralschweizerische Se-
gelmeisterschaften».  Das  waren
noch echte Match-Races, bei denen
der beste Segler und nicht das teuer-
ste Boot gewann.

«...mit Sitz in Twann» heisst es in
den Griindungsstatuten des YCB.
Nicht bloss, weil ein Kerntrupp von
Twannern bei der Griindung dabei
war, sondern, weil damals wie heute
und trotz allen Versuchen, andern-
orts Fuss zu fassen, Engelberg im-
mer wieder Heimatort der Segler
war. Es ist ein Gliicksfall, dass wir
mit dem bescheidenen Clubhaus we-
nigstens einen sicheren Fuss in Win-
greis haben und dass beim seinerzei-
tigen Verkauf des alten Strandhotels
Engelberg der Antrag unserer «Bra-
sitherren», der YCB solle das Hotel
kaufen, nicht durchdrang! Die wohl-
bekannte Leidensgeschichte des En-
gelberg hitte iiber Jahrzehnte an den
Nerven der Verantwortlichen ge-
zehrt.

Aus 15 «angefressenen» Seglern sind
es deren 700 geworden, ein zweiter
Club - die «Bordée de Tribord» —
hat sich selbstindig gemacht, und
vor kurzem ist gar ein neuer Segel-
verein entstanden. René Wehrlin
schreibt iber diese erstaunliche Ent-
wicklung einen lebendigen Bericht.
Lingst sind die Monotyp-Yachten
aus glinzendem Mahagoni durch Po-
lyester-High-Tech-Racer ab Compu-
ter-Prints verdriangt worden. Zwar
pflegen noch einige unbelehrbare
Nostalgiker ihre <«Borkenkifer»,

doch der Trend ist nicht mehr aufzu-
halten. Nicht mehr aufzuhalten ist
auch der Drang, aus der Enge unse-
rer kleinen Seen auf das Meer auszu-
weichen.  Der  schwarz-gelb-rote
Clubstander unter dem CCS-Stander
(Cruising Club of Switzerland) weht
auf vielen Meeren dieser Erde. Das
«Abenteuer Hochsee» als eigener
Kapitdn zu erleben, ist verlockend;
aber nach grosser Fahrt kehrt ein Je-
der mit Freude in diese unvergleich-
lich schéne Landschaft der Juraseen
zuriick.

Diese Landschaft ist ein Erbteil, das
jedem  Wassersportler  zugedacht
wurde und dessen Schutz uns iiber
alle Generationen hinaus ein Anlie-
gen sein muss. Hs war auch eine
Gruppe aus den Reihen des YCB,
die 1964, unter der Bedrohung einer
unkontrollierbaren Industrialisie-
rung, mit der Grindung der «Inter-
essengemeinschaft Bielersee» (IGB)
das Heft in die Hand nahm und die
neu aufkeimenden Ideen eines Um-
welt- und Landschaftsschutzes tat-
kriftig umsetzte. Mit iiber 1000 Mit-
gliedern hat die IGB nach bald 30
Jahren ihrer Aktivitit eindriickliche
Resultate vorzuweisen,

Uber 50 Jahre hat der YCB das
Gliick gehabt, immer wieder eine
Fihrungscrew im Vorstand zu ha-
ben, die Erstaunliches leistete. Fron-
arbeit war damals wie heute an der
Tagesordnung. Das braucht Enthu-
siasmus und Engagement fiir den
Sport, der je linger je mehr politi-
sche Prisenz erfordert.

Das wunderbare Gefiihl der Freiheit
ist mir auch beim élter werden ge-
blieben, wenn ich die Planken eines
Schiffes unter meinen Fiissen spiire.
Der Kampf mit Wind und Wellen,
sei es auf dem See oder auf dem
Meer, verbindet sich jedesmal mit
Bewunderung fiir eine Schépfung,
die uns eine Natur beschert hat, die
wir Menschen oftmals schinden,
aber nie bezwingen kénnen.



En son temps, nous voulions navi-
guer 4 la voile, loin des menaces de
la guerre, loin des obligations du ser-
vice actif, pour quelques heures d'il-
lusion, de liberté dans le vent et les
vagues. Nous désirions former une
association de voile, mais il en est ré-
sulté le Yacht-Club. Autour de la ta-
ble de la fondation, il y avait les Mes-
sieurs aux cigares brésiliens avec de
Pargent, personnages nécessaires au
départ d'une telle entreprise. Ils
avaient également de magnifiques
voiliers de course en acajou i leurs
bouées (voiliers qui naviguaient trés
peu), et nous les jeunes qui avions
Uenthousiasme, dont quelques-uns
possédaient méme une chaloupe &
voile. ('est pourquoi, ¢’est devenu
un Yacht-Club et non un club de
voiles, Malgré le compromis de ce
nom, ces beaux bateaux n'ont €té
gu’une présence illusoire. La conso-
lation pour nous fut de constater que
le mot Yacht {en hollandais Jaght
qui signifie chasse) n'a rien de
luxueux.

Le club ainsi fondé, les anciens pou-
vaient tenir leur rang, et les jeunes
pouvaient effectuer des courses. Une
facon de voir la chose était I'impor-
tance de la représentation honorifi-
que d’une part et les régates d’autre
part. C'est pourquoi, dans le pro-
gramme de Pannée aprés la fonda-
tion, on entendait des noms i la
consonance éfrange comme «voile
en escadrons» ainsi que des noms
sportifs oubliés comme «Champion-
nat de voile de suisse centraler.
Cétait encore les temps heroiques
des «Match-Races» ol le meilleur
skiper était encore gagnant et non
pas le bateau le plus performant.
Dans les statuts initiaux figurait «....
domicilié & Douanes, pas seulement
parce qu'une élite d’habitants de
Douane étaient dans la fondation,
mais parce que, hier comme aujout-
d’hui, tous sont toujours attirés par
Engelberg comme centre de voile.

©

Ce merveilleux sentiment

de liberté

Avant-propos par Kurt Hubacher, premier président du YCB

C’est une chance qu’avec notre club-
haus & Wingreis, nous puissions v
garder un pied malgré la vente de
I'ancien hotel qui aurait du, selon les
anciens aux cigares brésiliens, étre
acquis par notre club.

L’ancienne  histoire  douloureuse
d’Engelberg a mis pendant plusieurs
décennies les nerfs des responsables
a rude ¢preuve. Les 15 premiers
mordus de la voile sont devenus 700.
Deux boutures sont sorties de
I’YCB, «La Bordée de Tribord» de-
puis quelques années et depuis peu
un nouveau club de voile. René
Wehrlin a écrit et fait un exposé vi-
vant du développement étonnant de
ce club. Depuis de nombreuses an-
nées, les beaux voiliers en acajou ont
été remplacés par des voiliers calculé
au computer et avec les nouvelles
techniques de stratifiés. Cependant,
il existe encore des récalcitrants des
nouvelles matieres qui se retrouvent
annuellement pour la régate «bos-
tryche».

D’autre part, on ne peut pas empé-
cher 'appel de la mer pour sortir de
Pexiguité de notre lac. Nos couleurs
noire-jaune-rouge flottent sous celles
du «Crusing Club» sur plusieurs
mers de notre globe. Etre son propre
capitaine en haute mer est inoublia-
ble, mais aprés ces expériences, cha-
cun revient avec un plaisir incompa-
rable dans notre région des lacs ju-
rassiens. Cette région fait partie de
notre héritage, patrimoine que cha-
que sportif lacustre doit conserver et
sauvegarder pour les générations fu-
tures. Il y avait un groupe de I'YCB
qui en 1964, sous la pression du dé-
veloppement incontrolé de I'indus-
trie, a créé «La société de sauve-
garde des rives du lac de Bienne»
(IGB), qui a pris en main la protec-
tion de la nature et du patrimoine.
L'IGB existe depuis environ 30 ans
et avec plus de 1000 membres elle
peut se glorifier de résultats visibles.
Depuis plus de 50 ans, 'YCB aeu la

chance d’avoir une équipe dirigeante
dans le comité qui a fourni d’excel-
lents résultats. Les responsabilités
ont toujours été, aujourd’hui comme
hier, & 'ordre du jour. Il faut de Pen-
thousiasme pour ce sport qui exige
de plus en plus d’engagement politi-
que.

Ce merveilleux sentiment de liberté
m’est resté malgré mon age des que
je sens le plancher d'un bateau vibrer
sous mes pieds. La bataille avec le
vent et les vagues, que cela soit sur le
lac ou en mer, ¢rée en moi un senti-
ment d’admiration pour la nature
que, nous les hommes déshonorons
trop souvent, mais que nous ne
dompterons jamais.

Traduction: Ralph Juillerat




Der «Seebutz» ist die dlteste bekannte Segelyacht, die iiber den Bielersee gleitete.

.

o . . : o i e

Der «Cdapten Carlsen» ist ebenfalls eine Legende: Das ehemalige Clubboot ist noch heute auf dem See anzutreffen.
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1. Die Grindung des Vereins

Werter Segelfreund!

Seit geraumer Zeit — besonders seit
der Benzinrationierung beleben wie-
der in vermehrtem Masse die weissen
Segel unsere Schweizerseen. So ist
heute auch unser Bielersee zum Tum-
melplatz vieler newer und schnittiger
Boate geworden. Renn- wie Wander-
segler kommen hier auf thre Rech-
nung, da einerseits abwechslungsrei-
che Winde vorherrschen, andererseits
ein grosses Revier zur Verfligung
steht (Bieler-, Neuenburger- und
Murtensee). Diesen Friihling hat sich
nun — auf Wunsch vieler Segler — ein
Initiativkommitee gebildet, das zum
Ziel hat, durch die Griindung eines
Bielersee-Segelklubs alle Segler und
Freunde des Segelsportes in einer Ge-
meinschaft zu vereinigen.

Dies sind im Frithling 1942 die ersten
Zeilen der Einladung zur Griin-
dungsversammlung des Yachtclub
Bielersee (YCB), die im Sommer
1942 in Twann stattfinden sollte,
Dieses Schreiben ist zugleich das er-
ste, das Eingang in das Archiv des
YCB findet. Federfithrend fiir das
Initiativkomitee ist Kurt Hubacher,
ein junger Medizinstudent und Schn
eines Weinbauern aus Twann.

Herren mit Brasilzigarren

15 Minner und eine Frau (als Ver-
treterin eines Mannes) finden sich
am 27 Juni 1942 im Twanner Hotel
Béren ein, um den Verein zu griin-
den, Weitere fiinf Minner lassen
sich entschuldigen, gehoren jedoch
trotzdem zu den 21 Griindungsmit-
gliedern. Kurt Hubacher, an dieser
Sitzung zum ersten Prisidenten ge-
withlt — schildert den Anlass spiter
mit spitzer Feder: «Am Tisch im
Sdali des Hotel Bdren in
Twann sassen einige wohlgendihrie,
kapitalkriftige Herren, die durch den
Rauch ihrer dicken Brasilzigarren ab

Griinen

Vom Club der Segelfreunde
zur Wassersport-Organisation

Die Geschichte des Yacheclub Bielersee, von René Wehrlin

und zu mit einer ironischen Seitenbe-

merkung das jugendliche Feuer auf

der anderen Tischseite zu ddmpfen
suchten. Dort sassen ein paar enthu-
siastische Hitzkopfe zwischen 16 und
22 Jahren, die auf alten, besegelten
Schaluppen das Handwerk des Se-
gelns erlernt hatten und die nun die
ersten Rennjollen am See auftauchen
sahen und vom Regatta-Fieber ge-
packt wurden. Der traditionelle Feu-
dalclub wie Ziircher YC, SN Genéve
oder der Thunersee Yuachtclub, wiren
zwar fiir die Herren mit den Brasilzi-
garren das anzustrebende Ziel gewe-
sen; keinesfalls aber fir die jugendli-
chen Draufganger, die etwas ganz an-
deres suchten. »

Geschwaderfahrt

Scheinbar konnten sich die «Herren
mit den Brasilzigarren» durchsetzen.
Statt eines Segelklubs, wie in der
Finladung formuliert wurde. ent-
stand in jenen Kriegsjahren der
Yachtclub Bielersee, mit Sitz in
Twann und mit dem Hotel Engel-
berg in Wingreis als sportlichem und
gesellschaftlichem Zentrum.

Der erste Vorstand besteht aus vier
Personen: Neben Hubacher sitzt als
Vize Fritz Rohn, der auch als Segel-
meister walten wird. Ruppert Roth
wird Sekretdr und E Wyss Kassier.
Schon bei der Geburt des YCB
zeichnet sich ab, dass der Verein
mehrheitlich aus Bielern zusammen-
gesetzt sein wird. Stark vertreten
sind aber auch die Twanner und So-
lothurner, und mit je einem Mitglied
aus Bern, Moutier und Basel lésst
sich schon 1942 abschitzen, wie
gross das Einzugsgebiet des Vereins
etwa sein wird.

Der erste gemeinsame Auftritt der
YCB-Mitglieder auf dem Wasser
stellt ein paar Wochen spiter eine
Geschwaderfahrt dar.

Weshalb ein Segelverein?

Weshalb wohl wird mitten im 2.
Weltkrieg ein Yachtclub aus der
Taufe gehoben? Kurt Hubacher
schreibt in der eingangs erwihnten
Einladung von der damals verordne-
ten Benzinrationierung, derentwe-
gen wieder vermehrt Segelschiffe auf
den Seen zu beobachten seien. Dies
mag wohl mit ein Grund gewesen
sein, da die betuchte Gesellschaft
mangels Treibstoff ihre Motorkutter
im Hafen stehenlassen musste und
stattdessen eine Segelyacht an-
schaffte, um weiterhin threr Freizeit-
beschiftigung fronen zu konnen.
Riickblickend stellt er eine weitere
Motivation fest, welche die Leute
wihrend des Krieges plotzlich se-
gelnd auf den See getrieben hat:
«Die Flucht aus den tiglichen Proble-
men einer strengen Kriegswirtschaft,
die Flucht auch aus dem feldgrauen
Gewand, das fast zur Normalklei-
dung wurde, in eine friedliche, sor-
glose Welt auf dem Wasser.»

Segelsport in der Schweiz

Der Segelsport entwickelt sich in der
Schweiz in zwei Schitben: Mit der
Entwicklung leichterer, fiir die
sportliche Betitigung zugeschnitte-
ner Yachten Ende des 19. Jahrhun-
derts bildeten sich zuerst am Genfer-
see (1872), spater am Ziirichsee
(1902) und Thunersee (1920) die er-
sten Yachtklubs der Schweiz, getreu
nach britischem Vorbild, wonach der
Sport von der (adeligen) Ober-
schicht betrieben wird und Etikette
und Umgangsformen teilweise hoher
bewertet wurden, als seglerisches
Konnen und seeménnisches Verhal-
ten. (Den Anfang nahm der Yacht-
sport bekanntlich in Grossbritan-
nien, allerdings als kénigliches oder
zumindest adeliges Vergniigen auf
grossen, schweren Schiffen, die nicht
ohne Crew zu segeln waren.)



In einer zweiten Phase anfangs der
30er Jahre formieren sich an den
meisten Schweizer Seen weitere Se-
gelklubs, die, im Unterschied zu den
Anfingen, den sportlichen Wett-
kampf auf dem See ins Zentrum ih-
rer Vereinstitigkeit stellen. Begiin-
stigt werden diese Segelklubgriin-
dungen durch das Aufkommen mo-
derner, weit giinstigerer Jollen, dank
denen Segeln nicht mehr nur der
finanzstarken Oberschicht vorbehal-
ten bleibt. Beliebt sind vor allem in
der deutschsprachigen Schweiz -
Olympia- und HJollen, sowie der
Pirat.

1939 wurde die USY, die Union
Schweizerischer Yachtclubs gegriin-
det. Dieser gesamtschweizerische
Dachverband sollte dem Segelsport
eine  Struktur geben und Wett-
kdmpfe im In- und Ausland koordi-
nieren und organisieren.

Uralte Tradition

1942 war der Bielersee alles andere
als ein etabliertes Segelzentrum, wie
unser Chronist erzédhlt: «Bei der
Griindung waren unter den 25 ersten
Einheiten des YCB noch wenige
Rennpferde Vielmehr bedurfte es
einiger Phantasie, um in den diversen
besegelten Untersiitzen, wie Dinghis,
gaffelgetakelten  Zweimast-Ketschs,
umgebauten E-Jollen und Familienz-
iibern den Grundstock zu einer Flotte
eines Yachtclubs zu sehen. Viele die-
ser Kdhne machten in der Swunde
mehr Wasser unter die Blindbdden
als Seemeilen Richtung Insel. »

Auch wenn man sich mit Familienz-
ibern aufs Wasser begibt, sind mit
dem Segelsport Gefithle und Ver-
pflichtungen verbunden, die der Sa-
che eine gewisse Exklusivitit verlei-
hen: «Im Segeln liegr Tradition, ur-
alte Tradition, die zuriickgeht auf die
Zeiten, da Magellan, Columbus und
wie die grossen Seefahrer alle hiessen,
die neue Welt entdeckten und mir ge-
waltigem  Schwung der Welthandel
einseizte. Aus den plumpen und
schwerfilligen Karavellen der dama-
ligen Zeit wurden die raschen, ele-
ganten Schooner und Kutter, die ras-
sigen Dreimaster Klipper, die in im-
mer Kilrzeren Zeiten die Waren von
einem Erdteil zum andern brachien.
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Aus diesem Konkurrenzkampf her-
aus entwickelte sich der Segelsport,
dieser herrliche Kampf mit Wind und
Wellen. Es sind gerade diese alten
Uberlieferungen, diese alten Seere-
geln, tiberhaupr die Tradirion, die
den Segelsport umgibt, die ihm ge-
geniiber andern bei uns praktizierten
Sportarten gleichsam den Adelstitel
verleiht. Jeder, der neu unter die Se-
gel geht, verspiirt etwas von diesem
Nimbus, der diesen Sport umgibt und
von der Verpflichtung, diese Tradi-
tion zu respektieren. »

Dies schreibt Kurt Hubacher 1948 in
einem Artikel im Bieler Tagblatt.
Der Vorwurf, die Haltung der Griin-
der sei elitdr, ist sicher zu kurz ge-
griffen, sonst hitte der Chronist sich
nicht dafiir verwendet, fast zwei Zei-
tungsseiten dem Segelsport auf dem
Bielersee zu widmen. Trotzdem sa-
gen die paar Zeilen viel iiber das
Selbstverstindnis der Segler von da-
mals aus. Segeln ist eben nicht ir-
gendeine Sportart, sondern baut auf
eine lange und bewegte Tradition,
die es rechtfertigt, den Sport in den
Adelsstand zu versetzen. Dass dieser
Status des Segelns natiirlich auch
nach einem besonderen Status des
Seglers verlangt, sagt Hubacher zwar
nicht direkt, doch mit der letzten Be-
merkung wird wohl ziemlich eindeu-
tig auf diese Bedingung hingewiesen.

Diie ersten Jahre

Die Griindung des YCB und die er-
sten Jahre des Vereins bleiben man-
gels Material verschwommen, im
wahrsten Sinn des Wortes: So soll
das ganze Material aus jener Zeit
irgendwo auf dem Seegrund liegen.
Der damalige Sekretdr wollte das
Archiv an einen neuen Ort transpor-
tieren, per Schiff, doch es kam Wind
auf und das Boot kenterte. Deshalb
setzt die Archivierung der Sitzungs-
protokolle erst ab 1945 ein. Von den
erwihnten YCB-Kurieren, den offi-
ziellen Vereinsmitteilungen, sind nur
wenige tbrig geblieben; in einem
Exemplar des Jahres 1944 ist jedoch
erstmals ein vollstdndiges Bootsre-
gister verdffentlicht. Daraus ist er-
sichtlich, dass sich die Mitgliederzahl
des Vereins innerhalb kurzer Zeit
verdoppelt hat: 52 Personen mit 50

Booten zidhlt der YCB im Frithling
1944. Erstmals erfdhrt man auch ge-
naueres iiber die Zusammensetzung
des Bootsparks. Auffillig ist dabei
neben den zum Teil stattlichen Schif-
fen, dass der YCB in seinen Anfin-
gen eine konsequente Klassenpolitik
betreibt. So ist bei den Jollen der Pi-
rat mit 12 Booten eindeutig vorherr-
schend, gefolgt von der Wanderjolle
(H-Jolle, 5 Stiick), der Olympia-
Jolle (4) sowie dem eben auf den
Markt gekommenen Lightning (3).
Daneben sind noch vier Dinghis un-
terwegs und einige wenige Einzelan-
fertigungen. Bei den Kabinenyach-
ten hat man sich auf verschiedene
Typen festgelegt: Mit 5 Schiffen er-
freut sich der Bielerseekreuzer der
grossten Beliebtheit, gefolgt vom
etwas grosseren Wanderkreuzer (4)
und dem damaligen Topboot auf al-
len Schweizer Seen, dem Lacustre
(3). Daneben kurven, auf dem Bie-
lersee noch ein Drachen, ein Schiff
der SerKlasse, ein Hocco sowie zwei
Jollenkreuzer. Ebenfalls im Bootsre-
gister aufgefiithrt sind drei Motor-
vachten.

Eine eigentliche Bootsindustrie hat
Mitte des Jahrhunderts kaum be-
standen. Wer ein Boot anschaffen
will, Idsst sich «sein Schiff» von ei-
nem Bootsbauer anfertigen, beteiligt
sich an der Herstellung einer Serie
oder bestellt sich die Pline und baut
es gleich selber. Gebaut werden die
Schiffe vorwiegend in der Region.
So gibt es zu jener Zeit am Bielersee
drei Bootswerften.

Viel Enthusiasmus

Wihrend der Kriegsjahre war der
Vereinsbetrieb noch stark durch den
Aktivdienst gepriigt, wie Kurt Huba-
cher beschreibt: «Es brauchte auch
einigen Enthusiasmus, einen Verein
zu grinden und ihm gleich den néti-
gen Schwung zu geben, wenn man
bedenkt, dass in den folgenden drei
Jahren meist 213 des Vorstandes im
Aktivdienst waren. So riickte 7. B. der
Prasident  drei Wochen nach  der
Griindung in die RS ein und mehr als
einer der damals regelmdissig erscher-
nenden YCB-Kuriere enistand in ei-
ner stickigen Soldatenstube. »



Segelvergniigen aus [ritheren Zeiten
auf dem «Seebutz», als der Sport
noch fiir die ganz vornehme Gesell-
schaft reserviert war. Doch das leibli-
che Woh! durfte auch damals nicht zu
kurz kommen.
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Trotzdem herrschte beispielsweise
im Sommer 1944 ein reger Betrieb
auf dem Bielersee: Pfingstregatta um
den «Preis vom Bielersee,» Jollen-
regatta im Juni um den «Jollenpreis
F. Gerspach,» Petersinselregatta im
Juli um den «Preis vom Sunny Cor-
ner» als Ausscheidungsrennen um
den Klubmeister, Regionalmeister-
schaften und Ausscheidung fir die
schweizerischen Segelmeisterschaf-
ten am Thunersee, «Gemiitlicher
Segelbummel» im August, «Versuch
eines (Geschwadersegelns» im Sep-
tember sowie am 15. Oktober das
«Absegeln.» Zudem wird den gan-
zen Sommer hindurch am Samstag
vor Engelberg ein Trainingsabend
durchgefiithrt. Neben den fix termi-
nierten Anlédssen lduft beim YCB zu-
sétzlich noch der Wettkampf um das
«Blaue Band vom Bielersee,» der
Auszeichnung fir die schnellste
Fahrt im Dreieck Engelberg, St. Pe-
tersinsel, Lattrigen.

Aus dem Tétigkeitsprogramm ist er-
sichtlich, dass es sich bei den Regat-
ten um mehr als nur sportliche Wett-
kimpfe handelt, getreu nach dem
Motto des Kurierredaktors: «Ein
frohlicher Kameradschaftsgeist und
das Zepter der Gemiltlichkeit beherr-
schen diese Tage. »

So ist beispielsweise der «Morgen-
schoppen» im Strandhotel Engelberg
anldsslich der Pfingstregatta ein fe-
ster Bestandteil des Wettkampfes,
und da wir uns am Bielersee befin-
den, ist anzunehmen, dass es sich bei
diesem «Schoppen» um Weisswein
handeln diirfte. Noch vielseitiger ge-
staltet sich die Petersinselregatta:
Bereits am Samstag Nachmittag um
15.00 Uhr stechen die Wettkimpfer
von Twann aus gemeinsam Richtung
St. Petersinsel in See. Um 18 Uhr er-
folgt der Start zu einer «kleinen Trai-
ningsfahrt,» gefolgt von einem
«niichtlichen Rundgang auf der In-
sel.» Ubernachtet wird im Boot. Am
Sonntag morgen um 10.00 Uhr wird
die Ausscheidungsregatta fiir die Re-
gionalmeisterschaft  gestartet, um
11.30 Uhr der «Apéro» serviert, ge-
folgt von einem «Pic-nic.» Ab 14.00
Uhr geht es dann um den Klubmei-
ster, 16.00 Uhr ist Siegerehrung und
daren  anschliessend  steigt  das
«Volksfest.»
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Dass der Segelsport in der Natur ab-
gehalten wird, diese Erfahrung miis-
sen jedoch auch die YCB’ler ma-
chen. So wird die Jollenregatta we-
gen «Sturm und Wettergraus» ledig-
lich als Trainingsfahrt mit vier Schif-
fen durchgefithrt. Die restlichen
Teilnehmer  verzichteten,
schien die feste Unterlage des Vingel-
zer Damms fiir diesen Sonntag die
bessere Gewdihr fiir ihr Leben zu bie-
ten, als der aufgewithite See. »

Das Absegeln Mitte Oktober wird,
wegen «boig-kalter Herbstbise,» von
vier Teams «beim jungem Wein be-
graben.»

«ihnen

Die Rolle des Alkohols

Wie bereits angetdnt, scheint der
Wein oder generell der Alkohol bei
den Seglern, getreu der Tradition
ihrer Kumpanen auf hoher See, eine
zentrale Rolle zu spielen. Kaum eine
Kurierseite, die dieses Thema nicht
aufnimmt, sei es in Form von Rand-
bemerkungen ({«/n iberlegener Art
sicherte sich die Mannschaft den Sieg
\diesmal nicht in Alkoholndten). »)
oder in eindeutig-verschliisselten
Anspielungen («Weitere Einzelheiten
konnten leider nicht eruiert werden,
da alle Beteiligten von diesem Fest ein
ziemlich llickenhaftes Erinnerungs-
vermégen nach Hause brachten.»)
oder ironisch-offen in Form von Rat-
schlidgen: So gehort in eine Bordapo-
theke «neben einem Schiffklavier
oder dhnlichem  gegen  schiechte
Laune: eine (es konnen auch beliebig
mehr sein) Flasche guten Schnaps zur
Wiedererweckung der Lebensgeister
nach schwierigen und nassen Mané-
vern, gegen Seekrankheit und zum
Niederschlagen schwerer seelischer
Depressionen. »

Es wire jedoch unfair zu sagen,
YCB’ler begeben sich nur wegen des
Vergniigens und des Weissweins auf
den See. Regattaberichte im Kurier
6/45 zeugen davon, dass die Wett-
kimpfe jeweilen sehr ernsthaft ange-
gangen worden sind. So laufen an-
lasslich einer Langstreckenregatta
1945 bei starker Bise die 13 Boote
nach viereinhalbstiindiger Segelzeit
innerhalb nur weniger Sekunden und
Minuten im Ziel ein.

«Die kameradschafiliche Zusammen-

arbeit der einzelnen Mannschaften
und eine genaue lokale Wind- und
Seekenntnis waren unerlissliche Vor-
aussetzungen fiir einen Erfoly an die-
ser Regatta,» schreibt der Chronist,
oder: «fm Ganzen gesehen eine dus-
serst spannende Regatta, die trotz etli-
chen Havarien einen vollen Erfolg
zeitigte.» Dass es sich jedoch bet etli-
chen der YCB-Seglern noch um An-
fianger handelt, davon zeugt folgen-
der Textausschnitt aus einem Bericht
von den Regionalmeisterschaften am
Thunersee: «Eines wurde uns vor al-
lem bewusst, dass es uns in manchem
an Erfahrung fehlt, besonders was
Finessen betrifft. Solche werden uns
jiingeren Seglern im YCB nicht von
alten erfahrenen Seebdren iiberliefert,
wie es bel den Thunern der Fall zu
sein scheint. »

Doch die Segler haben einiges ge-
lernt bei ihrem Ausflug an den Thu-
nersee (an Regatten, die nicht am
Bielersee stattfanden, war es iiblich
ohne Boot anzureisen. Der jeweilige
Verein hat die Schiffe zur Verfiigung
gestellt): «Auf Finessen kommr es
beim Regartta-Segeln an. Konzen-
trierte und stindige Aufmerksamkeit,
Ausdauer, Ruhe und rasches Hon-
deln werden dazu von einer Regatta-
Mannschaft zu erwarten sein. So for-
dert schon die Vorbereitung des Boo-
tes eine peinlich exakte Arbeit. Mif ei-
ner gewissen Andacht hissten jeweilen
die Mannschaften das Gross-Segel,
priiften vor jedem neuen Lauf, ob
Piek- und Klaufall, sowie Halstalje
richtig durchgesetzt und belegt seien.
Eine Kunst flir sich bildet das richtige
Einbinden der Segellatten, wo mit al-
ler Geduld das giinstigste Profil des
Gross-Segels herausgearbeitet werden
soll. All diese Miihe lohnt sich, wol-
len wir das Beste aus unserem jeweili-
gen Kahn heraussegeln. »

Ein weiterer Punkt ist den Bieler
Seglern aufgefallen: « Was uns beson-
ders angenehm beriihrt, war die
straffe Leitunyg die eine sehr erzicheri-
sche Wirkung auf die Mannschaft
austibt. » Diese straffe Leitung haben
die Bieler am eigenen Leib erfahren,
haben sie doch nach dem zweiten
Lauf, auf Platz zwei liegend, verges-
sen, das Wettkampfprotokoll zu un-
terschreiben, worauf sie disqualifi-
ziert worden sind. «Wir werden das



Unterschreiben wohl nie mehr verges-
sen, » folgern sie und schliessen mit
der Feststellung, dass dies «auf eine
gute Tradition des TYC schliessen
ldsst, auf einen gewissen geistigen
Comment, den wohl auch der YCB
mit der Zeit entwickeln wird. »

Die guten Vorsitze wiren somit ge-
tasst, doch wie dieser «geistige Com-
ment» zu verstehen ist, beschreibt
ein anderer Segler der fur diesen ei-
nen Lauf disqualifizierten Equipe:
«Aber, oh Tiicke des Schicksals, es
war doch der 1. Juli und nicht der
I3.— nach dem Einlaufen vergass der
Kdépten, twrotz mehrmaligen Mah-
nung, zu unterschreiben. Diesqualifi-
ziert! Da konnten wnur Nerven wie
Ankertrossen helfen. Und sie raten
auch. Zur Beruhigung der Gemliter
wurden in aller Eile die holde Weib-
lichkeit aufgeboten und bei einem
feuchrfréhlichen  Verbriiderungsfest
mit unsern lieben Seglerkollegen aus
Luzern, Thun und Sempach war der
anfinglichen  Missstimmung  rasch
Remedur geschaffen. »

Frauen haben wenig
zu bestellen

Frauen haben in den Gritndungsjah-
ren 1m YCB wenig zu bestellen.
Zwar ist der Klub laut den Statuten
von 1942 fiir «Damen und Herren»
offen, doch im Mitgliederverzeichnis
tauchen 1945 ledighch sieben Frauen
auf. Von diesen sind sechs offen-
sichtlich Ehegattinnen von ménnli-
chen Mitgliedern. Gerade eine Frau
scheint unabhingig in den Klub ein-
getreten zu sein, im Bootsregister
figuriert sie hingegen nicht. Als Ak~
tivmitglied wird sie deshalb wohl auf
dem Boot eines miannlichen Mitglie-
des mitsegeln.

Einmal im Jahr organisiert der YCB
eine  «Damenregatta,» die aus-
schliesslich den Frauen vorbehalten
ist. Die diesbeziigliche Berichterstat-
tung fillt jedoch bescheiden aus; oft
wird der Anlass wegen schlechten
Wetters auch abgesagt. Viterlich-
euphorisch wird das Damenrennen
jedoch im Jahresbericht 1951/52 be-
sprochen: «Diese Veranstaltung ver-
dient es ganz besonders erwdhnt zu
werden. Es ist das erste Mal in der
Geschichte unseres Clubs, dass sich

20 Damen am Steuer von ebenso vie-
len Booten am Start einfanden. Mit
grosser Freude stellen wir fest, dass
das zarte Geschlecht sich seiner Auf-
gabe sehr gut entledigt hat; allerdings
hat es der Regattaleiter sehr gut ver-
standen durch galantes Ubersehen
von gewissen Regelwidrigkeiten die
Begeisterung nicht zu dampfen. »
Wéhrend des Krieges und kurz da-
nach beteiligen sich die YCB-Mit-
glieder, wohl noch mit der Griin-
dungseuphorie im Riicken, dusserst
aktiv am Klubleben. Doch schon
bald reduzieren sich die Aktivititen
auf den harten Kern des YCB, wih-
rend sich die gelegentlichen Regat-
teure mehr und mehr zurlickziehen.
Am aktivsten sind die Jollensegler,
die Yachtbesitzer bleiben vermehrt
fern.

Doch die Aktivitidten zeigen nicht
nur eine riickldufige Tendenz: Die
«Croisiere,» der einwbchige Ferien-
ausflug in den Gewissern des Neu-
enburger- und Murtensees, erfreut
sich zunehmender Beliebtheit. Wih-
rend 1945 zweir Schiffsbesatzungen
mit Schlafsack und Kochutensilien
aufbrechen. sind es 1946 bereits
sechs und 1947 elf Boote; allerdings
nimmt auch hier stets nur der harte
Kern teil.

2. Der Konflikt zwischen Biel
und Twann

Gerit der YCB, vier Jahre nach sei-
ner Griindung bereits in eine Krise?
Dominiert eine verschworene Ge-
meinschaft das Klubleben? Tatsdch-
lich durchlebt der YCB 1946/47 eine
ernsthafte Krise, die im Jahresbe-
richt 1947 wie folgt umschrieben
wird: «Im weiteren wirkte sich die
vollstindige Passivitdt der Klublei-
tung nicht giinstig aus. So bildete sich
eine starke Opposition gegen die-
selbe, welche dann bei den darauffol-
genden Wahlen zu einer fast vollstin-
digen FErneuerung des Clubvorstan-
des fiihrte. »

Zwei Griinde waren dafiir verant-
wortlich: Einerseits dominierten die
Twanner zu jener Zeit den Vor-
stand, die Mitglieder aus Biel fithiten
sich iibergangen, und es wurden
Stimmen laut, sich vom YCB abzu-

koppeln und einen eigenen Verein
zu griinden. Die Entristung griin-
dete aber nicht nur auf der Tatsache,
dass im Seebecken vor Biel kaum
Regatten durchgefithrt wurden. Der
neue Prisident — er ersetzte Kurt
Hubacher, der sein Studium been-
den wollte — wurde eines «gewissen

M’en-foutisme dem Klub gegen-
tiber» bezichtigt: «FEinen solchen

Schilendrian kénnen wir in unserem
Klub nicht dulden. Wenn es ihm aus
irgend einem Grund nicht mdglich
ist, seinen Verpflichtungen als Priisi-
dent nachzukommen, piissen wir uns
in Gottes Namen fiir einen anderen
Priisidenten umsehen. So kann das
auf keinen Fall weitergehen.»

Der Prisident stellte in der Folge
sein Amt zur Verfiigung (ein paar
Jahre spiter wurde er wegen Nicht-
bezahlen der Mitgliederbeitriige aus
dem Verein ausgeschlossen), und im
Frithjahr 1947 wurde fast der ganze
Vorstand ausgewechselt. Das Sagen
hatten nun die Bieler. Es scheint,
dass sich dieser «Umsturz» positiv
auf das Klubleben ausgewirkt hat.
Im Jahresriickblick des Prisidenten
ist zu erfahren, dass 1947 «samtliche
Regatten mit guter Beteiligung pro-
grammgemiss ausgesegelt werden
konnten.»

Aber auch der traditionelle Segler-
abend im Juni ist «in allen Teilen als
gelungen zu betrachten.» So beteili-
gen sich am Nachtessen rund 60 Per-
sonen, und beim anschliessenden
Ball sind gar 100 YCBler anwesend.
Im folgenden Jahr schliessen sich die
Segelvereine der drei Seen zwischen
Biel, Neuenburg und Murten zur
«Fédération de la Voile des trois
Lacs» zusammen, einer losen Ver-
einigung, die in der Folge als jahrli-
chen Hohepunkt eine gemeinsame
Regatta, die «Semaine de la Voile»
organisieren.

Sticheleien gehen weiter

Doch die Sticheleien  zwischen
Twannern und Bielern gehen weiter:
So beschwert sich im Mai 1948 im
Kurier «ein Butz vom untern Bieler-
see» nicht ohne Ironie tiber die ma-
gere Regattabeteiligung der
«SWING-Greise» im Bieler Seebek-
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Henri Schaeren, YCB-Priasident 19511955

Henri Schaerens Erinnerungen an seine Zeit im YCB-Vorstand sind bildhafter Natur. Mir seiner Kamera hat ey dos
dynamische Titelbild mit dem 5.5er abgelichter. Von ihm stamnut aber auch langst Vergangenes wie das ehemalige und
legendiire Hotel Engelberg oder das packende Duell zweier schnittiger Drachen auf dem Bielersee.

12



ken, wihrend die Bieler umgekehrt
keine Miihe scheuten, um mit einer
«stattlichen Anzahl von Klasseboo-
ten» in «SWING-Greis» (eine Ver-
ballhornung des zu Twann gehbren-
den Dorfteils Wingreis) zu erschei-
ner.

Im selben Kurier antwortet ein
«Butz von obenher SwingGreis,» das
liege wohl an vielen Dingen, einer-
seits am fehlenden Wind, am Hech-
tenkraut im Wasser und auch daran,
dass «auf Eurem Vingelzer-Mduer-
lein nicht der Wein widchst, der den
verwdhnten Twannern in den Magen
passt.» Allerdings sei der «Chritz»
zwischen Twannern und Bielern
nicht eine neue Erfindung, sondern
eine historische Tatsache. Er ver-
weist auf eine Geschichte aus der
Zeit der Burgunderkriege, als die
Bieler den Twannern eine Kanone
abluchsen wollten, welche diese den
Burgundern geklaut hatten. Diese
Anektote, die «n keinem Ge-
schichtsbuch steht,» wie der Schrei-
ber sagt, ist zwar ironisch zu verste-
hen. Doch das omindse Wort «Op-
position» geistert immer wieder
durch die Protokolle der verschiede-
nen Sitzungen, so zum Beispiel an
den beiden Generalversammlungen
von 1949 und 1950. Der Wortlaut ist
stets etwa gleich: «Geheime» Ver-
handlungen einer «gewissen Opposi-
tion» wiirden abgehalten, worauf
entgegnet wird, dass keine Opposi-
tion bestehe, sondern lediglich
«zwangslose Zusammenkiinfte» der
Segler vom Bielerseebecken, die nur
«das Wohl des YCB» am Herzen
hitten.

Ruhig wird es erst nach der General-
versammiung vom 5. April 1952,
welche die neuen Statuten geneh-
migt. Wichtigste Neuerungen: Die
Amitsdaver des Vorstandes Dbe-
schrinkt sich auf ein Jahr, kann aber
stets erneuert werden. und: Twann
wird als Vereinssitz gestrichen und
durch Biel ersetzt, «aus organisatori-
schen Griinden,» wie es im Protokoll
heisst.

Die Rolle der beiden Sprachen
Mit den neuen Statuten war ein Kon-

fliktherd beseitigt, doch ein neuer
laverte bereits, die Zweisprachig-

keit. Obwohl dies nie festgehalten
wurde, ist die Klubsprache grund-
sdtzlich deutsch. Allerdings sind nur
rund 10 Prozent der YCB-Mitglieder
franzosischer Zunge.

Schon wihrend der Generalver-
sammlung, welche die neuen Statu-
ten verabschiedet hat, werden je-
doch die Weichen zur Anderung die-
ser Tradition gestellt. Es wird be-
schlossen, dass der dritte Beisitzer
jeweilen aus La Neuveville kommen
muss. Damit wird den Neuenstidd-
tern das Zeichen gegeben, dass sie
durchaus im YCB willkommen sind,
was sich in der Folge mit der Bildung
einer Untergruppe namens «Bordée
de Tribord de 'YCB» (Steuerbord-
seite des YCB) in La Neuveville dus-
sert. Damit sind jedoch neue Kon-
flikte vorgegeben, doch davon spé-
ter.

3. Der Yachtclub konsolidiert
sich

Anfangs der 50er Jahre vollzieht sich
im YCB ein Umschwung. Nachdem
wihrend einer steilen Startphase ab
1945 der Mitgliederzuwachs sta-
gniert hat, steigt er ab 1953 wieder
steil an (1955: 147; 1960: 235 Mitglie-
der). Schuld daran sind in erster
Linie die Segler aus La Neuveville.
Ist der YCB bis anhin vorallem der
Segelverein der Bieler und Twanner
gewesen, erfihrt er nun eine Aus-
weitung bis an die Westspitze des
Bielersees. Zudem kommt das fran-
zbsische Element in den Verein. Ist
der YCB in seiner Griindungsphase
ein relativ kleiner, tiberschaubarer
Verein gewesen, der sich in seinem
Kern wie eine grosse Familie mit
zwei starken Gruppierungen prisen-
tiert hat, so wichst er nach 1953 zu
einer Organisation, die einiges an or-
ganisatorischem Geschick verlangt.

La Bordée de Tribord

FEs fiallt auf, dass ab 1953 an fast
jeder Vorstandssitzung neue Mitglie-
der aus La Neuveville aufgenommen
werden. Zudem ist man plotzlich
daram bemiiht, Regatten nicht nur
vor Biel und Engelberg abzuhalten,
sondern auch vor Neuenstadt im Re-

vier Erlach, St. Petersinsel, Ligerz.
Dort sollen auch jene Neuenstddter
Segler teilnechmen konnen, die nicht
im YCB eingeschrieben sind, aller-
dings vorerst noch «hors concours».
Doch auch die Neuenstidter regen
sich. Sie beabsichtigen, unter der
Leitung ecines Neuenstidter YCB-
Mitgliedes eine Flotte zu bilden, die
aus Booten der Lightning-Klasse be-
stehen soll. Ziel ist der Beitritt als
Sektion des YCB. Am 10. Oktober
1953 formiert sich in La Neuveville
«La Bordée de Tribord du YCB»
(BT), allerdings nicht als Sektion des
YCB, wie es Art. 10 der YCB-Statu-
ten vorsieht, sondern als inoffizielle
Vereinigung von YCB-Mitgliedern
aus La Neuveville, ohne Vorstand
und Statuten.

Dieser juristische Schachzug hat sei-
nen Grund: Anlidsslich einer Unter-
redung zwischen dem YCB und den
Neuenstddtern ist von den Bielern
die Befiirchtung ge#ussert worden,
die Bildung einer Sektion des YCB
sei nur die Vorstufe zur Grindung
eines eigenen Vereins in La Neuve-
ville. Weiter wird befiirchtet, der
ehemals geschlossene Verein wiirde
durch die geografische Lage La Neu-
vevilles auseinandergerissen. Zudem
hiitte die Bildung einer Sektion laut
Art. 10 die Zustimmung der Gene-
ralversammlung des YCB verlangt,
was aufgrund der Beftirchtung zu-
mindest fraglich sei.

Die Befiirchtungen erweisen sich
aber vorerst als nichtig. Die folgen-
den Janre sind gepriagt von Konstanz
und einer regen Aktivitit, an der die
Mitglieder aus dem ganzen YCB-
Finzugsgebiet teithaben. Dies driickt
sich auch im Vorstand aus, der 1955
erneut  vollstindig umgekrempelt
wurde. Allerdings handelte es sich
diesmal nicht um einen Umsturz,
sondern um die Anpassung an die
Strukturen: Die neue Kraft La Neu-
veville, die mittlerweile einen Vier-
tel der Mitglieder stellt, wird ent-
sprechend integriert, eine Vorherr-
schaft einer einzelnen Gruppe ver-
hindert. Mit Ernest Weber tritt ab
1957 gar ein Prisident auf den Plan,
der in Le Landeron wohnt.

In seine Amtszeit fillt die teilweise
Realisierung eines (ersten) eigenen
Klubhauses fiir den YCB. Schon seit
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der Griindung des Yachtclubs ist von
den verschiedensten Leuten der
Wunsch gedussert worden, der YCB
moge sich in einem eigenen Segel-
zentrum einquartieren. Da in den
Anfangszeiten nicht gentigend finan-
zielle Mittel vorhanden waren, ei-
nigte man sich vorerst auf einen
Kompromiss: Im Strandhotel Engel-
berg richtete der damalige Wirt Ar-
nold Hirt (selber YCB-Mitglied) ab
1946 eine Stammecke fir den YCB
ein, wo man sich zu Vorstandssitzun-
gen etc. treffen konnte. Das Revier
vor dem Hotel war zudem geniigend
gross, dass eine gewisse Anzahl
Schiffe, beispielsweise wihrend ei-
ner Regatta, anlegen konnte. Das

Regattamaterial wurde in einem
Kellerabteil verstaut. So besass der
YCB schon frith ein sportliches und
gesellschaftliches Zentrum, insbe-
sondere, als die meisten Feste, Bille
etc. in Engelberg gefeiert wurden.
So ganz zufrieden war man aber nie.

Die Zahl der Bootsplitze ist
erschopft

Konkretisiert wird die Angelegen-
heit, als sich gegen Ende der 50er
Jahre langsam herausstellt, dass ent-
lang des Bielersees die Zahl der
Bootsplitze langsam erschopft ist.
So wird anlédsslich der Generalver-
sammlung vom 1. Mirz 1957 gefor-

dert, der YCB solle gegeniiber der
Stadt Biel vorstellig werden, damit
das Bootsplatzangebot am See ver-
grossert werde. Doch schon Ende
1957 gelangt man im Vorstand des
YCB zur Uberzeugung, dass man
sich nicht ausschliesslich auf die Re-
gion Biel festlegen will oder kann:
«Allgemein wird die Ansichr geteils,
dass sich die letzten Moglichkeiten
zur Errichtung eines Clubhauses mit
geeigneten Anlegeplitzen, sowie Zu-
fahrtsmoglichkeiten vom Lande her,
in La Neuveville oder Le Landeron
zu suchen seien. »

Neben der méglichen Standortwahl
ist man sich auch bereits einig, in
welcher Form diese Einrichtung

Ein Wirtschaftsboom sondergleichen
nach dem 2. Weltkrieg prigte die
S0er-Jahre. Parallel dazu entwickel-
ten sich auch die Freizeitaktivititen,
in besonderem Masse auch der Se-
gelsport auf dem Bielersee.

Waren in der Griinderzeit eher noch
beschauliche und gemiitliche An-
lisse wie das Geschwadersegeln oder
eine Griimpelregatta angesagt, wur-
den nun straff organisierte, nach
den internationalen Wettsegelbe-
stimmungen ausgetragene Regatten
immer mehr zur Regel. Zwar verfiig-
ten wir noch liber keine EDV-Anla-
gen, aber der «Umdrucker» ermog-
lichte es schon damals, am Ende
eines Regattatages allen Beteiligten
die Rangliste in die Hand zu driik-
ken. Das waren Voraussetzungen,
um zum Beispiel in den Jahren 1953
und 1954 die Regattawoche der
FV3L (Fédération de Voile des trois
Lacs) durchzufithren, wo 80 Boote
zum Wettkampf in Wingreis-Engel-
berg antraten, darunter 15 Piraten,
14 Lightnings und 12 R20-Jollen-
kreuzer. Bei den Kielyachten war
der elegante und majestitische Sech-
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Die 50er-Jahre:

Forderung des Regattasports

von Fritz Hubacher, YCB-Priisident 1956 —1957

ser Ylliam V alias Frelon 11 stets im
Mittelpunkt aller Segelsportbegei-
sterten. Nicht minder farbige Bilder
gab es am Abend beim Seglerball im
altehrwiirdigen Engelberg oder in
der Bar Au joyeux Scaphandrier zu
bewundern, wo unsere hiibschen
Yachtwomen als Barmaids den hart-
gesottenen Seebdren so manchen
heissen Drink verpassten.

Es waren Anlisse, welche die
Freundschaftsbande mit unseren
Segelkameraden vom Neuenburger-
und Murtensee begriindeten und die
dann anldsslich der unvergesslichen
Croisiére des trois Lacs, von Hai
withrend des 2. Weltkriegs inaugu-
riert, immer wieder neu gekniipft
wurden.

Nicht minder spektakuldr war die
vom YCB ibernommene und von
der Bordée de Tribord La Neuve-
ville (damals noch Untersektion des
YCB) organisierte Europameister-
schaft der Lightnings im Jahre 1955.
Mannschaften aus Italien, Griechen-
land, Finnland, USA und der
Schweiz gaben sich vor La Neuve-
ville ein Stelldichein. Das Rahmen-

programm rund um diese Meister-
schaften lLiessen diese Regatten zu
einem EG-wiirdigen Anlass werden.
Der Trend zur Individualitit, heute
wie damals das rote Tuch der Yacht-
clubvorstidnde, wurde mn den 50er-
Jahren durch systematische Empfeh-
lungen im YCB-Kurier zu beeinflus-
sen versucht. Beim Kauf eines neuen
Bootes nach Moglichkeit eine aner-
kannte, auf den drei Seen gut vertre-
tene Klasse zu berlicksichtigen: dies
wurde zusehens beachtet mit der De-
vise, viele Boote in wenigen Klassen.
Jede Vorstandsgeneration hat ihre
eigenen Probleme. Was wir damals
nicht kannten. waren politische oder
Umweltprobleme. Unser ganzer Ein-
satz galt der Forderung des Segel-,
insbesondere des Regattasportes.

Dass der YCB eine so markante Ent-
wicklung erlebt hat, verdanken wir
all jenen, die nach uns mit gleichem
feu sacré und Idealismus bereit wa-
ren, dem Club ihr Bestes zu geben.
Vielen Dank und herzliche Gliick-
wiinsche dem heutigen Vorstand,
Mast- und Schotbruch dem YCB fiir
die nichsten 50 Jahre. @
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funktionieren sollte: «Damir dieses
Projekt realisiert werden kénnte und
finanziell haltbar widre, milssten ge-
niigend Ankerplitze geschaffen wer-
den, welche ausgemietet wiirden und
somit auch dem Mangel an Boots-
pliitzen Abhilfe verschaffen wiirde. »
Im Frihjahr 1959 kauft der Kanton
eine Besitzung namens «lLa Gra-
viere» bei La Neuveville. Dabei han-
delt es sich um ein Bootshaus mit
Hafen und Freigeldinde. Der Hafen
sel windgeschiitzt und biete Platz,
um zahlreiche Schiffe festzumachen.
Das Haus ist von einer Wiese umge-
ben, die mit einem Sandstrand ans
Wasser grenze. «C'est un magnifique
but de croisiére de week-end pour les
Biennois,» schwirmen die Vor-
standsmitglieder.

Bis Ende 1959 {iberldsst der Kanton
dem YCB die Graviere unentgeltlich
zur Benutzung. Der YCB trigt die
volle Verantwortung dafiir, kann
aber die Anlage auf seine Kosten
nach seinen Bedirfnissen ausgestal-
ten. Sofern der Staat die Anlage
nicht fiir andere Zwecke benétigen
sollte, kénnte zudem eine ldngerfri-
stige Vermietung in Betracht gezo-
gen werden.

Noch im selben Jahr werden erste
Ausbesserungsarbeiten  vorgenom-
men, es werden ein Buffet, Gliser,
neue Lampen etc. angeschafft, das
WC  ausgebessert und im Herbst
wird mit der Instandstellung des ver-
witterten Dammes begonnen, aller-
dings mit zweifelhaftem Erfolg, wie
der Graviere-Obmann  berichtet:
«Der dem ginzlichen Verfall nahe
stehende Hafendamm sorgte uns am
meisten, und einige, mit Bickel,
Schlegel und Stemmeisen bewaffnete,
gummigestiefelte  Kameraden ver-
suchten denselben an einigen Sams-
tag-Nachmittagen nach bestem Kon-
nen zu reparieren. Leider musste
wihrend den Reparaturarbeiten fest-
gestellt werden, dass unsere Arbeiten
nur ein notdiirftiges Flickwerk dar-
stellen wiirde, weshalb die Arbeit ein-
gestellt wurde. »

Insgesamt ist der YCB mit viel Ener-
gie und Enthusiasmus in das Unter-
nehmen Clubhaus eingestiegen. Ein
Jahr spiter ist aber auch in dieser Sa-
che die Realitit eingezogen: Fiir die
Frithjahrsputzete melden sich nur
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noch ein paar Unentwegte; aller-
dings wird das inoffizielle Klubhaus
besonders im Sommer rege benutzt.

Berna als Klubhaus?

Da jedoch die Eigentumsverhilt-
nisse und die Zukunft der Graviére
unsicher sind, trdumt der YCB
weiterhin von einem Klubhaus. Der
Phantasie sind keine Grenzen ge-
setzt: So bringen Vorstandsmitglie-
der in Erfahrung, dass die «Berna,»
cinst stolzes Flaggschiff der Dampf-
schiffahrtsgesellschaft, verschrottet
werden soll. Sie schlagen vor, das
Dampfschiff, das wihrend mehrerer
Jahrzehnte Ausfligler auf dem Bie-
lersee herumgefiihrt hat, zu erwer-
ben und als YCB-Klubhaus einzu-
richten. Obwohl im Vorstand iiber
«Schénheit und  Hisslichkeit der
Berna» keine Einigkeit herrscht,
wird beschlossen, «einen Ankauf un-
ter Umstidnden zu erwigen.» Eine
datiir eingesetzte Delegation kommt
mm Mirz 1964 zum Schluss, «die
Berna wiirde uns als Klubhaus, Anle-
geplatz  und  Startgelegenheit  gute
Dienste leisten. »

Doch die Hoffnung ist nur von kur-
zer Dauer. An der niichsten Vor-
standssitzung 16st sich der Traum der
Berna in Schrott auf: «Toutes les par-
lies intéressantes de ce navire se désin-
fegre ou sont délicatement retirées
comime trophées par des Messieurs.
Dautre part il deviendrait si rouillé
qu’il n’offre plus grand intérét pour le
YCB.»

Die Idee eines schwimmenden Klub-
hauses ist itbrigens schon vorher ein-
mal durch die Kopfe des YCB-Vor-
standes gegangen, in den fiinfziger
Jahren, als das Dampfschiff «Stadt
Luzern» zum Verkauf ausgeschrie-
ben war. Damals hat man aus Ko-
stengriinden auf die Anschaffung
verzichtet.

Trennung erfolgt doch

Wir schreiben bereits das Jahr 1967,
als es im YCB plotzlich zu brodeln
beginnt. Fir den YCB-Vorstand vol-
lig liberraschend beantragen die Seg-
ler aus La Neuveville im Januar in
einem Schreiben die Griindung einer
YCB-Kommission, «die versucht, die

freundschaftiichen Beziehungen der
Bordée zum YCB zu festigen, auch
im Hinblick auf den Beitritt der Bor-
dée zur USY. » Damit wird eine klare
Absicht ziemlich verschliisselt ausge-
driickt: der USY (Union Schweizeri-
scher Yachtclubs) kénnen nur eigen-
stindige Vereine beitreten, und das
ist die Bordée zu diesem Zeitpunkt
nicht.

Nachdem die Trennungsabsichten
am 17. Januar 1967 im YCB-Vor-
stand  Dbekanntgegeben  werden,
macht sich Bestiirzung breit: Der
Prisident ist «enttduscht» und meint,
die Neuenstiddter hitten sich gegen-
liber dem YCB «unloyal» verhalten.
Auf die Frage, welche Vorteile sich
die Bordée-Leute von ecinem An-
schluss an die USY versprichen, gibt
der BT-Capitaine (er ist Fiirspre-
cher) an der Vorstandssitzung im Ja-
nuar 1967 «keine klare Antwort,» er
betont, dass dies fiir ihn «vorwie-
gend eine Angelegenheit des Ge-
fithls» sei. Worauf ein Bieler Mit-
glied spitz bemerkt: «Ich bin er-
staunt, dass sich Juristen nur vom
Gefiihl leiten  lassen.» Jedenfalls
wehrt sich der YCB-Vorstand gegen
eine Kommission, welche die Tren-
nung fordern soll und organisiert
stattdessen eine Kommission, die
nach den Griinden fir die Trennung
suchen soll.

Unterschiedliche Klasseninteressen,
getrenntes Auftreten bei Auswiirts-
regatten, geografische Distanz zwi-
schen Biel und La Neuveville. Zu
diesen Erkenntnissen kommt die
Kommission. Dazu kimen die unter-
schiedlichen Aktivitiaten der beiden
Gemeinschaften: «Es ist den Tribor-
dais wichtig, dass nicht nur regattiert
wird, auch Meerkreuzfahrten, kame-
radschaftliche  Arbeit und gesellige
Zusammenkiinfte finden stati; dazu
ist der YCB als Ganzes zu gross.»
Ebenso wirke sich die zentrale Orga-
nisation im grossen Klub «passivie-
rend» auf die Mitglieder aus: «/m
kleinen Klub ist man auf aktives Mit-
helfen eines jeden angewiesen. »

Als Hauptargument fiir die Tren-
nung habe sich jedoch deutlich «la
raison sentimentale» erwiesen: «FEs
ist fiir die Jungen wichtig, als Miglie-
der eines selbstindigen Klubs *Bor-
dée de Tribord’ regattieren zu kon-
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nen, was sie als Neuenstddter aus-
weist.» Politische Griinde seien hin-
gegen nicht massgebend gewesen,
wird festgehalten. Allerdings ist im
Gesprich mit dlteren YCB-Mitglie-
dern immer wieder zu horen, dass
auch die Jura-Frage zur Trennung
beigetragen habe. Aus den Unterla-
gen ist dieser Aspekt jedoch nicht er-
sichtlich.

Den Mitghiedern wird die Tatsache,
die am 9. September 1967 vollzogen
wird, vom damaligen Prisidenten
René Villiger in folgenden Worten
bekanntgemacht: «/m YCB haben
wir keinen Grund, auf diese Tatsache
stolz zu sein, denn sie stellt ein Schei-
tern der langjihrigen Anstrengungen
der Clubleitung dar, die sich be-
mithte, die Einheit des Segelsportes
auf dem Bielersee zu erhalten. Dage-
gen bestehr auch kein Grund zu einer
Krisenstimmung.» Weiter berichtet
er, dass «vor allem gefithlsbetonte
Griinde» zur Trennung gefiihrt hit-
ten: «Gegen Gefiihle kann mit ver-
niinftigen Griinden nicht angegangen
werden, und mit anderen mag der
YCB nichr fechren. »

Die «Botschaft des Prisidenten»
schliesst mit einem vielsagenden
Versprechen: «Wir kdnnen unseren
welschen Freunden heute schon ver-
sprechen, dass der YCB zweisprachig
bleiben wird. Wir werden wie bis an-
hin die Sonderstellung der franzd-
sisch sprechenden Segler sorglich re-
spektieren. »

4. Der Rusel als Etappenziel

Seit seiner Griindung 1942 beschif-
tigt die Frage nach einem Hafen und
dem dazugehorigen Klubhaus den
Yachtclub. Einen ersten Lichtblick
stellte die «Graviére» dar. Doch
kaum hatte man sich friedlich darin
eingenistet, trennte sich die Bordée
de Tribord vom YCB, und damit war
auch das Klubhaus wieder weg.
Doch schon withrend der Graviére-
Zeit haben sich die YCB-Leute nicht
ausgeruht. Scheinbar stidndig streck-
ten sie ihre Fithler nach moglichen
Terrains am See oder nach zum Ver-
kauf stehenden Liegenschaften aus.
S0 wurde unter anderem sogar der
Ankauf einer Parzelle im Halt von
3200 m® auf der St. Petersinsel erwo-

gen. Man hat schlussendlich jedoch
darauf verzichtet, einerseits, weil
dieses Terrain demnichst unter Na-
turschutz gestellt wird, was einen
Klubhausbau verunmoglichte, ande-
rerseits, weil das Land nur vom Was-
ser her zuginglich gewesen wire und
zudem, bei einem Quadratmeter-
preis von 70.— Franken, die finan-
zielle Belastung fiir den Klub zu
hoch gewesen wire. Daneben ver-
suchte man im YCB auch immer
wieder, auf politischer Ebene etwas
zu erreichen, beispielsweise, als die
Stadt Biel beabsichtigte, die See-
bucht aufzufiillen (projektiert Ende
der sechziger Jahre), oder indem
man Druck aufsetzte, den Hafen in
Vingelz auszubauen.

Depot fiir
SBB-Aushubmaterial

Im August 1965 scheint sich jedoch
eine Losung der Angelegenheit ab-
zuzeichnen. Zwischen Biel und Tii-
scherz planen die SBB den Bau eines
Eisenbautunnels. Im «Rusel», einem
Flecken zwischen Biel-Vingelz und
Alfermée, auf dem Boden der Ge-
meinde Tischerz-Alfermée, soll der
Tunnel aus dem Berg kommen, und
ganz in der Nihe der Tunnelrohre
wollen die SBB ein Stiick Land als
Depot fiir das Aushubmaterial ver-
wenden. Der Prisident des YCB
schlagt vor, dieses Aushubmaterial
zum Bau eines Dammes zu verwen-
den, und das Stiick Land nach Bau-
ende von der Gemeinde Nidau, der
es gehort, zu mieten.

Steiles Ufer

Das Dammprojekt — man sprach von
50 Bootspliatzen — musste jedoch
bald begraben werden; das steil ab-
fallende Ufer verunmoglichte das
Vorhaben. Und es dauert vier Jahre,
bis die ausserordentliche General-
versammlung am 25. September
1969 dem generellen Projekt Rusel
zustimmt. Es ist vorgesehen, auf
dem Gelidnde 73 Trockenplitze fiir
Jollen einzurichten, eine Wasse-
rungsanlage fiir die Schiffe zu bauen
und — zu einem spiteren Zeitpunkt -
ein «bescheidenes» Klubhaus. Die

Kosten werden mit 40000 Franken
veranschlagt, wobei die Projekterar-
beiter mit einem finanziellen Auf-
wand von 20000 Franken rechnen.
Die andere Hilfte soll in Form von
Arbeitsleistungen durch die Mitglie-
der und der spiteren Bootsplatzmie-
ter abgegolten werden. Die Gelder
sollen aus dem Vereinsvermdgen zur
Verfiigung gestellt werden.

Unterdurchschnittlich
ausgeriustet

Um den Mitgliedern das Projekt
schmackhaft zu machen, verdffent-
licht der Vorstand im Kurier die
Resultate einer Umfrage zum
Thema Klubhaus und Hafenanlage
bei 28 Segelklubs der Schweiz. Dar-
aus ist ersichtlich, dass 17 Vereine
iber ein eigenes Klubhaus verfiigen
und 13 sogar eine klubeigene Hafen-
anlage besitzen. Der Vorstand
kommt zum Schluss, dass der YCB
fiir seine Grosse «unterdurchschnitt-
lich» mit festen Anlagen ausgeriistet
sei.

Bereits im Frithling 1970 ist ein gros-
ser Teil der Trockenplitze im Rusel
belegt. Noch im selben Jahr stellt der
YCB das Baugesuch fiir den Bau ei-
nes WC- und Umkleideraumes. Ver-
wirklicht werden diese Einrichtun-
gen allerdings erst drei Jahre spiter.
1976/77 wird der Rusel zusétzlich er-
ginzt durch einen Wellenbrecher-
Damm. der den Jollenseglern das
Ein- und Auswassern ithrer Boote er-
leichtern soll, und an dem auch
Yachten kurzfristig anlegen konnen.
Um dieses 33 000 Franken teure Pro-
jekt zu finanzieren, werden den
Bootsplatzmietern Anteilscheine ab-
gegeben. Zusammen mit den Miet-
einnahmen, sowie unentgeltlicher
Fronarbeit ist das Bauvorhaben zu
70 Prozent durch eigene, wihrend
eines Jahres erwirtschaftete Mittel
finanziert; der Rest wird durch
Fremdkapital gedeckt, das innert
drei Jahren zuriickbezahlt sein soll.
Laut Finanzplan der Ruselkommis-
sion «kann ab 1979 mit einem Rei-
nertrag von iber 6000 Franken ge-
rechnet werden». Nun hatten zumin-
dest die Jollensegler ihr Zentrum,
doch was weiterhin fehite, war das
Klubhaus und ein Yachthafen.
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5. Der Hafenbau in Wingreis

Wie bereits frither beschrieben, ist
das Strandhotel Engelberg in Win-
greis schon seit der Griindung des
YCB das Zentrum des Vereins.
Zwar haben sich die Aktivititen
wihrend der gemeinsamen Zeit mit
der Bordée de Tribord etwas gegen
Westen ausgedehnt, insbesondere
weil dort auch das provisorische
Klubhaus «La Graviére» lockte,
doch spitestens nach der Loslosung
der Neuenstitter fixierte man sich
wieder ganz auf Engelberg. Schon
wihrend der gemeinsamen Zeit
wusste man allerdings, dass Engel-
berg nicht fiir alle Zeiten in der bis-
herigen Form bestehen bleiben
wiirde. Grund: Der bevorstehende
Bau der Nationalstrasse N5. Mit die-
sem Projekt nimmt fiir den YCB ein
Thema seinen Anfang, das sich zum
bisher grossten Brocken der Ver-
einsgeschichte entwickeln soll: Der
Kampf um das Strandhotel Engel-
berg (und seine spiteren Uberreste)
und der Bau eines Segelzentrums mit
Hafen und Klubhaus.

Interessengemeinschaft
Bielersee (IGB)

Die NS zwischen Solothurn und
Neuenburg zéhlt zum Nationalstras-
senprogramm des Bundes; sie soll
von Biel aus entlang des linken Sece-
ufers Richtung Westen gefithrt wer-
den, also von Biel nach Tischerz-
Alfermée, Wingreis/Engelberg,
Twann, Ligerz etc. Da das linke Bie-
lerseeufer ziemlich steil gegen die
erste Jurakette ansteigt, bleibt zum
Bau der Strasse wenig Raum; dass
Dorfer, Rebberge und Strandpartien
zumindest bertihrt werden, ist zu er-
warten und auch den YCB-Mitglie-
dern nicht unbekannt. Es ist deshalb
kein Zufall, dass etwa im Jahre 1963
im Verein die Idee aufkommt, seine
Titigkeit auf den politischen Bereich
auszudehnen. Konkret soll der YCB
auf Anregung von Kurt Hubacher
priifen, ob man nicht, dhnlich wie in
anderen Regionen, eine Interessen-
gemeinschaft Bielersee ins Leben
rufen soll, ein Zusammenschluss der
Wassersportverbiinde, der Fischer,
des bereits existierenden Vereins fiir
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Bielerseeschutz und des Naturschut-
zes, «um unseren Einfluss auf die
Behorden ausiiben zu konnen».
Urspriinglich zielte die Idee einer
solchen Vereinigung allerdings nicht
auf den Bau der N5. Vor allem dem
Verein Bielerseeschutz geht es um
eine striktere Regelung des Motor-
bootverkehrs auf dem Bielersee, ins-
besondere sollen die im Zunehmen
begriffenen  «Wohnboote»  einge-
schrinkt werden, wofiir der Verein
den Gemeinden soeben einen Regle-
mentsvorschlag zugestellt hat. Wie
einem Protokoll zu entnehmen ist,
stellt dieses Problem auch fiir den
YCB ein Anliegen dar («zusammen-
gebastelte Bidonvilles auf Wellen»).
Doch schon bald stellt sich heraus,
wo fiir die YCB-Mitglieder der
Schwerpunkt einer solchen IG liegen
soll: «Nicht die materiellen Interessen
der  Bootsbesitzer, Wassersporiler
und Werften stehen im Vordergrund,
wir mochten auch ideelle Werte aus
dem Kreise von Natur-, Landschafts-
und Gewdsserschutz verteidigen. Wir
miissen das Stimmvolk sammeln, um
die Regierung zu iiberzeugen, dass in
Sachen Bielerseeschuiz etwas gesche-
hen muss. Es ist Zeit, den Herren in
Bern die Tagwacht zu blasen. »
Bereits am 14. Februar 1964 erhiit
der YCB-Vorstand anldsslich der
Generalversammlung den von ihm
gewlinschten Auftrag, bei der Griin-
dung dieser 1G «die Initiative zu
ergreifen». Zwar sei man von der Si-
tuation der Wohnboote ausgegan-
gen, begriindet er, doch die IG
miisse sich auch mit anderen Fragen
befassen, beispielsweise mit dem

Bau der N5 («es konaten Hiifen ver-
schwinden, Zerstérung des Engel-

berg»), dem Rhone-Rhein-Kanal,
der Olraffinerie Cressier oder der
Zementfabrik Cornaux. Gegriindet
wird die «Interessengemeinschaft
Biclersee» (IGB) am 16. November
1964.

Zuerst als Tochter des YCB gedacht,
entwickelt sie sich jedoch sehr bald
zu einer eigenstindigen Korper-
schaft, der sich im Laufe des Jahres
1965 20 Organisationen und rund
400 Einzelmitglieder anschliessen:
«Ilm  Vordergrund ihres Kampfes
steht derzeit die Erddlraffinerie in
Cressier, wo in einer skandaldsen
Bauweise eine  gesundheitsgefiihr-
dende Industrie entsteht. In ihrem
Gefolge soll das Gebiet des Grissach-
Mooses weiter industrialisiert werden
und als Héhepunkt soll mitten auf
dem Jolimont ein dlgefeuertes, ther-
misches Kraftwerk entstehen. Dass
damit nicht bloss unser Erholungs-
raum, sondern unser eigentlicher Le-
bensraum, sein Wasser und seine
Luft sehr ernsthaft bedrohr sind,
diirfte klar sein. Der Kampf gegen
eine gewaltige Finanzmacht und ge-
gen unsere finanziell interessierten
Behdorden ist sehr schwer. »

Mit diesen Worten umschreibt Kurt
Hubacher, IGB- und YCB-Vor-
standsmitglied, die Idee und Titig-
keit der IG Bielersee und fordert alle
YCB-Mitglieder auf, der «Kampf-
gruppe der IGB moralisch beizuste-
hen», denn, so schreibt er, dem YCB
sei klar geworden, «dass seine Auf-
gabe nicht allein Sport und Erholung
sein kann, in Anbetrachi der unmir-



telbaren Bedrohung unseres Lebens-
raumes durch eine wassernahe Gross-
industrie. »

Fiir eine Zeit, in der das Thema Um-
weltschutz in der Schweiz noch in
den Kinderschuhen steckt (1964 wird
im Nationalrat die Motion Binder,
welche die Schaffung eines Umwelt-
schutzartikels verlangt, fir erheblich
erklirt), ténen sowohl die Anliegen
(in Cressier legt sich die IGB immer-
hin mit dem Erdolmulti Shell an) wie
auch die Formulierungen («Kampf-
gruppe», «gewaltige Finanzmacht»,
skandaldse Bauweise») ziemlich radi-
kal. Die Annahme. dass es sich bei
der 1GB um eine mit dem politisch
linken Lager sympatisierende Orga-
nisation handelt, ist jedoch falsch.
Die IGB ist eine iiberparteiliche,
eher dem biirgerlichen Lager nahe-
stehende Birgerbewegung. Politi-
sche Parteien gehoren thr nicht an.
Die IGB sieht sich als «Seeschutzor-
ganisation», Mitglieder sind alle
Wassersportvereine, die Fischerver-
biande, Verkehrsvereine, Natur- und
Heimatschutzvereine und der Verein
Bielerseeschutz. Présidiert wird die
1GB von Ernst Hirt, dem damaligen
Direktor der Eidgenossischen Turn-
und Sportschule Magglingen (ETS)
und Oberst der Schweizer Armee.
Aus seinem ersten Jahresbericht ist
ersichtlich, dass die IGB mit aller-
hand Fachleuten bestiickt ist, wie
Arzten, Ingenieuren, Juristen, Wis-
senschaftlern, aber auch Unterneh-
mern und Wirtschaftsleuten. Dank
der Arbeit dieser Spezialisten habe
die IGB einen mehrwochigen Bau-
stopp in Cressier erwirken konnen,
da sie anhand von geheimen Unter-
lagen nachgewiesen habe, dass die
Bauvorschriften missachtet worden
seien: «Nous avons attiré Uattention
de nos autorités sur le fait, que les
sondages et les examins préalables
fait par Shell w’avaient été faits qu'en
fonction des néssessités de la con-
struction de la raffinerie, sans tenir
compte d’une protection suffisante de
leauw et de I'air. Toute Pinstallation
avail été construite dans Uillégalité. »
Die 1G Bielersee ist an dieser Stelle
deshalb vorgestellt worden, weil sie
zur Entwicklung in Wingreis/Engel-
berg einen wesentlichen Anteil bei-
trégt.

Hafenbau 1962 zum Ersten

Aktenkundig wird das Thema «En-
gelberg» fiir den YCB erstmals an
der Generalversammlung anfangs
1962, als Ernest Weber, der dama-
lige Prisident erklirt, die Zukunft
des Strandhotels sei «sehr unge-
wiss»: Die Engelberg AG stehe vor
schwierigen Problemen, ein Verkauf
der Liegenschaft an die Stadt Biel sei
jedoch nicht zustandegekommen.
Kurze Zeit spiter geht die Liegen-
schaft an den Kanton Bern iiber.
Zwei Jahre spiter, im Zusammen-
hang mit der Bildung der IG Bieler-
see, wird erstmals davon gespro-
chen, dass das Hotel der N5 zum
Opfer fallen konnte. Und am 12.
Mai 1965 verlautet im Vorstand:
«Strandhotel Engelberg in Gefahr!»
Im September erfihrt der YCB-Vor-
stand, dass der Kanton in Wingreis
einen Hafen fiir rund 100 Schiffe
bauen will, als Ersatz fiir den Hafen
in Twann, welcher der NS zum Op-
fer fallen soll. Man beschliesst, dem
Kanton sein Interesse zu bekunden.
Aus den verschiedenen Voten, An-
trigen und Feststellungen der néch-
sten Zeit lasst sich entnehmen, dass
sich  der YCB-Vorstand eisern
darum bemithen will, in Wingreis
einen eigenen Hafen zu erhalten.
«Gegebenenfalls  wire der Yacht-
Club Bielersee am Kauf oder an einer
Pacht dieser Liegenschaft interes-
siert», ist beispielsweise aus einem
Brief des YCB an die kantonale Lie-
geschaftsverwaltung  vom  August
1967 zu entnehmen, nachdem die-
sem zu Ohren gekommen war, dass
der Kanton das Engelberg erneut ab-
stossen will.

Am 18. April 1968 setzt der Vor-
stand eine «Hafen- und Clubhaus-
kommission» ein, welche sich der Sa-
che annehmen soll, und am 2. Okto-
ber gleichen Jahres féllt der Vor-
stand einen ersten Grundsatzent-
scheid: Der YCB plant einen Hafen
fiir 150 Schiffe im Wasser und mit
100 Trockenplitzen, 75 Autopark-
platzen und den entsprechenden Ge-
biulichkeiten (Klubhaus). Das Vor-
gehen sieht Verhandlungen mit dem
Kanton, gemeinsam mit dem Verein
Bielerseeschutz (VBS) und der IGB
und der Gemeinde Twann vor.

(Der VBS stellt einen Zusammen-
schluss der an den Bielersee gren-
zenden Gemeinden dar, mit dem
Zweck, das Landschaftsbild des Bie-
lersees zu erhalten und vor negativen
Verdnderungen zu schiitzen sowie
die offentliche Erschliessung einzel-
ner Uferpartien zu ermdglichen. Der
VBS kann eine beratende Funktion
einnehmen, den Kontakt zwischen
den Gemeinden und den ibergeord-
neten Stellen schaffen und um Fi-
nanzierungsquellen  besorgt  sein.
Mitglieder konnen sowoh! Private
werden, als auch Behorden, Vereine
und andere otfentlichrechtliche Kor-
perschaften sowie juristische Perso-
nen jeder Art. Jede (Mitglieds-) Ge-
meinde hat Anspruch auf einen Sitz
im Vorstand, ebenso die Baudirek-
tion des Kantons Bern. Der VBS hat
jedoch keine Exekutivgewalt.)

Zu diesem Zweck wird am 4. Fe-
bruar 1971 die «Planungsgemein-
schaft Pro Engelberg» gegriindet,
die eine Studie fiir das betreffende
Areal in Auftrag gibt und am 22. De-
zember beschliesst man, unter vier
Arxchitekten einen Ideenwettbewerb
durchzufithren, mit dem Zweck,
«Ein Seglerzentrum mit grosser touri-
stischer Anziehungskraft entstehen zu
lassen.» Als Finanzierungsform ist
ein Baufonds vorgesehen, der durch
die Erhohung der Mitgliederbeitrige
gedufnet werden soll.

An der ausserordentlichen General-
versammlung vom 22. Februar 1972
stimmen die Mitglieder diesem Ge-
schiftsfonds zu;, durch zusiizliche
Mitgliederbeitrige in der Hohe zwi-
schen 20 und 50 Franken kommen
rund 15000 Franken zusammen.
Gleichzeitig wird auch eine Baukom-
mission unter der Leitung von Peter
Tanner ins Leben gerufen.

Das Engelberg wird
abgebrochen

Im Raume Engelberg bewegt sich
nun einiges: Im Februar findet im
chemaligen Hotel die Liquidation
des Mobiliars statt: «Zum Verkauf
gelangen grundsiitzlich alle vorhan-
denen beweglichen und unbewegli-
chen Gegenstinde, vom Weinglas bis
zum Mauerstein aus Hauterive-Kalk,
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Zum 30. Geburtstag des YCB malte die Kiinstlerin Esther Lisette Ganz witzig- ironische Bilder.
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von der schmiedeisenen Eingangstiir
bis zum Dachziegel. » Kurze Zeit spi-
ter wird mit dem Abbruch des
Strandhotels Engelberg begonnen,
einem Bau aus dem 19. Jahrhun-
derts, an dessen Stelle vorher das
Schaffnerhaus des Rebgutes Engel-
berg stand. Stehengelassen wird le-
diglich ein kleiner Pavillon mit zirka
100 Sitzpldtzen, einem Keller mit
Bar und der dazugehorigen Fliche
der Gartenwirtschaft, welche von
der N5 nicht tangiert werden sollen.
Dort wird schon kurze Zeit spiter
wieder eine Gartenwirtschaft einge-
richtet, die wihrend mindestens finf
Jahren bestehen bleiben soll (damals
glaubte noch niemand, dass sie auch
anldsslich des 50-Jahr-Jubiliums des

YCB, 1992, noch stehen und betrie-
ben wiirde).

Fiir den YCB bleibt aber im Pavillon
kein Platz. Der Vorstand beantragt
deshalb den Bau eines «Fahrnis-
baus», einer kleinen Baracke, die als
Regattabiiro, Materiallager und Sit-
zungszimmer dienen soll. Budge-
tierte Kosten: Fr. 7000.—, welche
durch den Baufonds abgedeckt wer-
den. Ausgefiihrt werden sollen die
Arbeiten durch YCB-Mitglieder.

Sechsstockige Hotelpyramide

Unterdessen liegen auch die Wettbe-
werbsarbeiten fiir den Umbau im
Engelberg vor. Die Jury der Pro En-
gelberg entscheidet sich fiir ein Pro-

jekt, das als Kernstiick ein sechsstik-
kiges, pyramidenférmiges Hotelge-
biude vorsieht, wobei der wertvolle
Baumbestand im wesentlichen erhal-
ten bleiben soll. Westlich davon soll
ein Offentlicher Badestrand mit Lie-
gewiese erstellt werden und im
Osten eine «gutkonzipierte» Hafen-
anlage.

Dem Kanton passt jedoch die Lage
und Konzeption des Hotels nicht. Er
bezweifelt die Notwendigkeit und
mochte stattdessen nur ein Restau-
rant. Das Hafenprojekt hingegen be-
firwortet er. Der YCB-Vorstand
iiberlegt sich nun, ob er zusammen
mit dem siegreichen Architekten,
der Gemeinde Twann und der BAK
(Aktiengesellschaft zum Bau und

Nach einer Einfithrungsphase von ei-
nem Jahr im Vorstand als Vizeprisi-
dent unter René Villiger iibernahm
ich im Jahre 1969 im Alter von 33
Jahren das Prisidium des YCB. Die-

ser zidhlte rund 350 Mitglieder mit
etwa 250 Booten, hatte die Wirren
der Ablosung der Bordée de Tribord
verdaut und die Liquidation des
Clubhauses «La Graviére» hinter
sich gebracht.

Sportlich war die Umstellung vom
Landstart zum olympischen Kurs im
Gange, was den Kauf eines soliden
Arbeitsbootes erforderte («Polar»).
Da der Prisident im grosseren Club
nicht auch, wie bisher {iblich, als Re-

24

Der YCB stellt die Weichen
fiir das Clubhaus

von Peter Klingenberg, YCB-Prisident 1969-1974

gattaorganisator beansprucht wer-
den konnte, wurde das Amt des Re-
gattaleiters geschaffen; er hatte mit
Hilfe der Flotten die Regatten und
Meisterschaften zu  organisieren.
Erstmals wurde vom Club die Regat-
tatitigkeit auswirts subventioniert,
und das, obschon der Jugendtrainer
kaum in Erscheinung getreten war.
(Der erste Trainer war zusammen
mit vier weiteren Mitgliedern an ei-
ner denkwiirdigen Generalversamm-
lung im Hotel Engelberg unange-
kiindigt in den Vorstand gewihlt
worden. )

Ein Clubhaus mit Hafen stand mit
erster Prioritat auf der Liste der Vor-
standsaufgaben. Das sich lebhaft
entwickelnde Flottenleben liess als
Mbglichkeit die Aufteilung auf meh-
rere Stiitzpunkte dem See entlang
zu, und das um so mehr, als Bau-
plitze am Nordufer bereits rar und
damit teuer waren. Die «Boje» der
Vaurienflotte Vingelz war vorhan-
den; nach beendetem Tunnelbau
konnte der Liegeplatz Rusel dank
initiativen Korsarseglern ausgebaut
und bezogen werden. Im Engelberg

konnten wir dem Kanton, der Ge-
meinde Twann und weiteren Betei-
ligten unsere Absicht klarmachen,
dass nun hier unser Segelstiitzpunkt
fir interne, nationale und internatio-
nale Anlisse entstehen koénne. Bis
zum Ende meiner Amtszeit konnte
wenigstens eine Baubaracke fiir alle
sichtbar unsere Prisenz markieren:
daneben war eine Hafenkommission
intensiv. am Werk, um weitere
Schritte auf unser Ziel hin zu unter-
nehmen.

Gesellschaftlich ragte das 30-Jahr-
Jubildum des YCB im Bieler Strand-
bad heraus. Der Zusammenhalt im
Klub wurde daneben durch mehrere
Mitgliederversammlungen sowie das
nun regelmissige Erscheinen des
Kuriers gefordert.

Aus meinen vier Jahren als Prisident
~ dem von Beginn angestrebten
Rhythmus — wurden wegen berufli-
cher Verhinderung des Vizes deren
fiinf. Mein Nachfolger Peter Tanner
konnte einen gut strukturierten Vor-
stand tbernchmen, eine Vorbedin-
gung fiir kontinuierliche Weiterar-
beit. [ ]



Betrieb von Anlagen fiir die Klein-
schiffahrt in bernischen Gewissern)
nur das Hafenprojekt vorantreiben
soll, mit dem vorldufigen Verzicht
auf das Hotelprojekt.

Bereits im August 1972 ist die Mate-
rialbaracke in Engelberg fertigge-
stellt. «Mit dem Bau dieser Baracke
hat der YCB bewiesen, dass er auch
in einem zukiinftigen Engelberg sei-
nen festen Standort haben will», lau-
tet der Kommentar des Prisidenten
Peter Klingenberg im Kurier.

An der Generalversammlung vom
2. Dezember 1972 wird ernecut iiber
die Errichtung eines Baufonds ge-
sprochen; entgegen dem Antrag des
Vorstands entscheiden jedoch die
Mitglieder, den Fonds im kommen-
den Jahr nicht zu speisen, da diese
Einrichtung nicht der richtige Weg
sei und lediglich einen Tropfen auf
den heissen Stein darstelle.

Neues Projekt: 65 Schiffe

Der Vorstand weint diesem Ent-
scheid keine Trine nach, hat er sich
doch schon bald mit neuen Dingen
zu befassen. Im Mirz 1973 erfahren
die Vorstandsmitglieder, dass der
geplante Hafen rund 65 Schiffe fas-
sen wird und 6stlich des Hotel/Re-
staurants zu liegen komumen soll. Ein
kleiner Hafen soll zudem im Westen
erstellt werden. Keine Lésung sei je-
doch beziiglich des Hotelbaus gefallt
worden, weil die Meinungen «sogar
innerhalb des Regierungsrates stark
auseinandergingen». Immerhin wird
aber bekannt, dass durch Aufschiit-
tungen eine zusitzliche Erholungs-
zone mit 300 Meter Seeanstoss ge-
schaffen werden kénne. Im Herbst
wird mit den Uferaufschiittungen be-
gonnen, die aber schon bald wieder
«stagnieren».

Im Januar 1974 scheint beim YCB-
Vorstand der Geduldsfaden gerissen
zu sein: « Weshalb wird der Hafenbau
nicht vorangetrieben? Weshalb wer-
den der YCB und die Gemeinde
Twann, die Initianten der Planung,
neuerdings nicht mehr an die Sitzun-
gen eingeladen, wenn sie die Planung
schon bezahlt haben? Es wire w.E.
richtig, die interessierten Kreise bei
der Stange zu behalten und nicht

durch stindige Verzégerungen hinzu-
halten und abzustumpfen. »

Der Kantonsbaumeister, an den das
Schreiben gerichtet ist, antwortet
prompt: «lch bin nicht bereit, im
Tonfall, in welchem Ihr Brief abge-
fasst ist zu verhandeln.» Im weiteren
erklirt der Beamte, dass der Kanton
das Engelbergareal im Rahmen ei-
nes Gesamtkonzeptes zu planen ge-
denkt; da jedoch noch kein Interes-
sent fiir den Hotelbau gefunden wer-
den konnte, verzogere sich die ganze
Angelegenheit.

Es wird gebaut, falls der YCB
bezahlt

Doch nun geht alles plotzlich sehr
schnell: An der Mitgliederversamm-
lung vom 14. Mirz 1974 wird be-
kannt, dass die Hafenanlage und der
Hotelbau getrennt behandelt wer-
den; Prioritdt wird dem Hafen einge-
rdumt. Allerdings seien die Kosten
(800000 Franken) so hoch, dass die
BAK den Bau nicht selber finanzie-
ren konne. Die Mitarbeit des YCB,
der 30 Platze erwerben will, ist er-
wiinscht.

An einer ausserordentlichen Gene-
ralversammlung vom  September
1974 entscheiden die Mitglieder mit
grossem Mehr, dass der YCB die 30
Plitze tbernimmt und pro Platz
15000 Franken bezahlt, wobei die
Pldtze an die Mitglieder weiterver-
kauft werden sollen, in Form von
Anteilscheinen 4 1500 Franken. Un-
bekannt ist weiterhin, wie die BAK
als Baufithrerin die restlichen 35
Plitze finanzieren will. Bei der Be-
sprechung am 27 August erklirte
der BAK-Sekretdr dem Vorstand, er
hoffe auf Beitrdge der Gemeinde
Twann und des Vereins Bielersee-
schutz. Doch die wollen nicht.

Es wird nicht gebaut

Ziemlich ruhig beginnt das neue
Jahr. Die Grundsondierungen wer-
den durchgefiilhrt und das beauf-
tragte Ingenieurbiiro setzt zum
Schlussspurt an, um die Detailpline
und Kostenvoranschlige fertigzu-
stellen. Ein Anwalt verfasst einen
achtseitigen «Vorvertrag zum Bau-
rechts- und Dienstbarkeitsvertrag»

zwischen den Partnern Staat Bern,
BAK, YCB und der zu griindenden
Hafengenossenschaft YCB.

Doch an der Vorstandssitzung vom
2. April 1975 platzt die Bombe: «Zur
Abstiitzung der Dammelemente miis-
sen Beronpfihle gerammt werden.
Die Kosten erhéhen sich deshalb auf
1.5 Millionen Franken. Der Verwal-
tungsrat der BAK hat nun an seiner
Verwaltungsratssitzung  vom 24,
Mdrz 1975 beschlossen, auf einen
Hafenbau im Engelberg zu verzich-
ten. »

Seit ziemlich genau zehn Jahren be-
mitht sich der YCB nun, in Wingreis
zu emem Hafen zu kommen, und
jetzt, kurz vor der Realisierung, wird
die Ubung abgebrochen. Der Vor-
stand ldsst sich jedoch nicht entmuti-
gen: «Der Hafen Wingreis ist ins
Wasser gefallen. Ihre Crew ist eni-
tduscht, resigniert aber nicht!»

Es wird doch gebaut,

fiir 37 Boote

Doch bereits im Juni 1975 wird der
Hafenbau wieder aktuell: Der Kan-
ton ist bereit, aus eigenen finanziel-
len Mitteln einen Hafen mit 37 Plit-
zen zu erstellen, wobei 32 Plitze
durch den YCB gemietet werden
konnen. Im gleichen Zug kidme der
YCB dabei noch zu einem Klubhaus,
da in néchster Ndhe zum projektier-
ten Hafen eventuell eine Liegen-
schaft mit einem kleinen Weekend-
Hiuschen zu verkaufen sei. Die Mit-
glieder werden im Kurier folgender-
massen informiert: Das neue 37
Plitze umfassende Hafenprojekt
vom 3. Juli 1975 «kann allseitig be-
friedigen». Die WC-Anlagen sowie
zwei Garderoben werden fast un-
sichtbar in die alte Hafenmauer hin-
eingebaut; sie sollen der Offentlich-
keit dienen. Auf dem Freigelinde
sind rund 30 Trockenplitze fiir Jol-
len mit einer fiinf Meter breiten Sli-
panlage vorgesehen, neben dem
neuen Hafen in der Naturbucht zu-
dem einige Besucherplitze. Die Ko-
sten  des Hafens inklusive der
Zweckbauten, der Slipanlage, der
Anbindevorrichtungen und der Um-
gebungsarbeiten werden auf 475000
Franken geschitzt. Beziiglich der
Liegenschaft mit méglichem Klub-
haus wiirden zurzeit Gespriche ge-
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tithrt. Die Idee gehe dahin, dass die
Gemeinde Twann mit dem derzeiti-
gen Liegenschaftseigentiimer einen
Landabtausch vornehme, worauf der
YCB beabsichtige, das Land im Bau-
recht zu iibernehmen und das Wo-
chenendhéuschen zu kaufen und um-
zubauen. Der definitive Kostenvor-
anschlag beziffert die Gesamtkosten
auf 540000 Franken. es sei jedoch
mit Beitrdgen des Autobahnamtes,
der SEVA und des VBS zu rechnen;
das Bauvorhaben ist bereits publi-
ziert, die Einsprachefrist endet am 9.

September 1975. Somit konne mit
den Arbeiten im November oder
Dezember begonnen werden, «so-
fern keine unvorhergesehenen Hin-
dernisse auftauchen», teilt der Vor-
stand den Mitgliedern mit.

Zwar gibt es noch einmal eine Ver-
zogerungen — Die BielerseeSchiff-
fahrtsgesellschaft (BSG) erhebt (als
einzige Partei) Einsprache gegen das
Projekt: Durch die neue Hafenein-
fahrt sieht sie ihre Kursschiffe behin-
dert. — Doch am 14. April 1976 er-
teilt der Kanton Bern die Baubewil-

ligung, die Arbeiten werden ausge-
schrieben und Mitte September wird
mit dem Bau des Hafens begonnen.
Ab August 1977 kann der neue Ha-
fen termingerecht bezogen werden.
Den YCB-Seglern stehen nun insge-
samt 22 Plidtze zur Verfligung, die
alle sofort einen Mieter finden; zwei
davon mietet der YCB als Giiste-
plitze. Dazu werden dem YCB 13
Trockenplitze fir Jollen zugesi-
chert. Die restlichen Plitze werden
vom BAK direkt oder von der Ge-
meinde Twann vermietet.

Wenn ich nun in der Rickblende
meine Prisidialzeit betrachte, treten
neben all den positiven menschli-
chen Kontakten, folgende Begeben-
heiten als Schwerpunkte hervor.

Was heute selbstverstiindlich ist, ein
eigenes Clubhaus zu besitzen, wurde
zur Tatsache. Als ich am 18. Juli
1978 zusammen mit Hansruedi Mar-
tin auf der Gemeindeschreiberei
Twann den Kaufvertrag fiir das ehe-
malige Ferienhiuschen von Herrn
Bernhard und den Baurechtsvertrag
mit der Gemeinde Twann unter-
zeichnete, war ein Traum in Erfiil-
lung gegangen. Es ist heute befriedi-
gend mitzuerleben, wie intensiv die
ganze Anlage benutzt wird. Nach
langen zéhen Verhandlungen konnte
im Engelberg gleichzeitig auch ein
Hafenprojekt verwirklicht werden.
Der Einsatz der ganzen Vorstands-
Crew und die Unterstiitzung der
Clubmitglieder war in dieser Zeit
grossartig.
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Ein Weekendhauschen

fiir den YCB

von Peter Tanner, YCB-Priisident 19741978

Wenn ich iiber meine Prisidenten-
zeit berichten will, muss ich etwas
weiter zuriickblenden. Im  Herbst
1971 traf sich eine Gruppe von
«Cruisern», die sich zum Ziel setzte,
im Clubleben neue Aktivititen zu
lancieren. Man wollte aber nicht nur
Forderungen stellen, sondern aktiv
mitarbeiten. Dies hatte zur Folge,
dass an der Hauptversammlung vom
20. November 1971 der Vorstand um
vier Mitglieder erweitert wurde.
Mich wihlte man damals in das neu
geschaffene Amt eines «Bauchefs».
Meine Zielsetzungen waren klar; der
YCB sollte endlich Besitzer eines
Clubhauses und Hafens werden. Be-
reits nach einem Jahr konnte unsere
Prasenz im Engelberg durch den Bau
einer Material-Baracke dokumen-
tiert und den zustiindigen Behérden
bewusst gemacht werden. Dies sollte
sich spéter als wichtiger Verhand-
lungsvorteil erweisen.

Nachdem ich drei Jahre im Vorstand
als Bauchef titig war, trat der dama-
lige Prisident, Peter Klingenbefg Zu-
riick. An der Hauptversammiung
wurde ich als sein Nachfolger ge-
wiithlt. Ich bekam damit die Gelegen-
heit, meine «Bauchef-Ziele» zu rea-
lisieren.

Zwet weitere Aktivititen, die da-
mals eingefithrt wurden, haben sich
in meinen Erinnerungen stark einge-
prigt. Zum ersten Mal wurde im Fe-
bruar 1976 ein YCB-Langlauf gestar-
tet. Jahrelang war dieser Anlass der
sportliche Hhepunkt fiir die Akti-
ven im Winter. Bis zu 78 Liufer nah-
men daran teil. Nach dem Lauf war
dann Hans Gasser Gastgeber fiir den
zweiten Teil, der in der Skihiitte
stattfand. Schade, dass dieser sport-
lich und gesellschaftlich positive An-
lass aus dem Jahresprogramm ver-
schwunden ist.

Die andere «Neuheit» war die Ein-
fithrung einer Opti-Flotte, die heute
aus dem YCB-Leben nicht mehr
wegzudenken ist. Jorg Morgenthaler
wurde am 28. November 1976 als er-
ster YCB-Jugendleiter gewihlt. Mit
viel Einsatz betreute er damals die
Opti-Segler. Er legte das Funda-
ment, auf das dann sein Nachfolger
«Kébur» so erfolgreich weiterbauen
konnte.

Als Prisident den YCB zu fiihren,
erfordert den Einsatz von Freizeit
und Arbeitsleistung. Andererseits,
und das kénnen mir meine Vorgin-
ger und Nachfolger bestitigen, wird
einem in dieser Zeit auch viel gege-
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6. Der Traum vom Klubhaus
wird realisiert

Von einem Hafenbau machte sich
der YCB anfangs grosse Vorstellun-
gen: 150 Plidtze hitte er zuerst gerne
gehabt, die der Kanton hitte bezah-
len sollen. Bei einem spiteren Pro-
jekt wiire er mit satten 450000 Fran-
ken eingestiegen, um einen eigenen
Hafen zu haben. Man hat jedoch
feststellen miissen, dass die Ansprii-
che heruntergeschraubt werden mis-
sen: So durfte der YCB schlussend-
lich ein Regattazentrum sein eigen
nennen, bei dem er sich mit 22 Plat-
zen eingemietet hat, in einem Hafen,
der gerade noch 36 Plitze aufweist.
Doch der Traum von einem touris-
mustrichtigen Regattazentrum st
auch nach der Realisierung des Ha-
fens in Wingreis beim YCB noch
nicht ausgetrdaumt. Wenn schon der
Hafen klein ist, so soll wenigstens
das Klublokal von reprisentativer
Ausstrahlung geprigt sein: Wie be-
reits beschrieben, ergab sich mit dem
definitiven Hafenprojekt zusitzlich
die Moglichkeit, relativ giinstig zu ei-
nem Klubhaus zu kommen. Diese
Angelegenheit verzogert sich aber
mehr und mehr, weil es in der Diffe-
renzbereinigung zwischen der Ge-
meinde Twann und den SBB, welche
fir ihren Ausbau auf Doppelspur
von der Gemeinde Land bean-
spruchten, nicht zu einer Einigung
kommt.

Im Wissen um diese Tatsache sind
im Hintergrund fleissig die Fiiden ge-
sponnen worden: Im Oktober 1977
wird im Vorstand bekannt, dass der
Bauchef und der Vizeprisident mit
der Gemeinde Twann ein Gesprich
gefiihrt haben, Thema: Die pacht-
weise Ubernahme der Uberreste des
ehemaligen Strandhotels, die einer-
seits als Restaurant betrieben wer-
den sollen, andererseits «endlich als
Ort der Begegnung innerhalb des
Clubs» dienen sollen. «Der gesamte
Vorstand ist diesem Projekt gegen-
iiber sehr positiv eingestellt», wird im
Vorstandsprotokoll notiert.

Wie die YCB-Leute auf diese Idee
gekommen sind, ist nicht klar. Mog-
licherweise ist ihnen zu Ohren ge-
kommen, dass am 18. August 1977
der kantonale Lebensmittelinspek-

tor der Gaststitte einen Besuch ab-
gestattet und in der Folge der Miete-
rin des Engelberg, der Gemeinde
Twann, den vernichtenden Bescheid
zugestellt hat: «Die Kiiche war um
10.30 h mit schmuizigem Geschirr,
Gabeln und Messern sowie allerlei
Gerdtschaften iiberstellt und der Herd
sowie der Fussboden nicht gereinigt.
Ebenso war das Economar mit
schmutziger Wische, Kleidern und
Schuhen iiberstellt, so dass eine nor-
male Kontrolle nicht durchgefiihrt
werden konnte.» Der Lebensmittel-
inspektor weist aber auch auf bauli-
che Mingel hin. So fehlt beispiels-
weise eine Ventilation oder ein ab-
waschbarer Belag hinter dem Spiil-
trog. Der Beamte schliesst mit der
Feststellung: «Falls Sie es aus finan-
ziellen Griinden vorziehen, auf eine
Sanierung der Kiiche zu verzichten,
muss diese aufgegeben und auf eine
Zubereitung von Speisen abgesehen
werden. »

Twann und der YCB einigen sich
darauf, dass der Yachtclub das Re-
staurant mietet und einen Geranten
anstellt. Bei lingerfristigem Mietver-
hiltnis bietet der YCB zudem an,
sich an den Renovationsarbeiten mit
20000 Franken zu beteiligen. Ge-
plant st eine ausserordentliche GV
im April, an der endgiiltig entschie-
den werden soll.

Bereits im Februar verdtfentlicht der
YCB im Bieler Tagblatt ein Inserat:
«Gesucht fiir dffentliches Klubhaus:
Wirt mit eidg. Fahigkeitsausweis. Sai-
sonbetrieb  9-10  Monate. Grosse
Stammbkundschaft garantiert. Uber-
nahme Friihjahr 1978. » Auf das Inse-
rat melden sich innert kurzer Zeit 14
Frauen und Minner. Am 7 Mirz
fallt die Wahl, der zukiinftige Gerant
wird benachrichtigt und zu emer De-
tailbesprechung eingeladen.

Versicherung ist schneller

Die ausserordentliche Generalver-
sammlung ist bereits geplant, als am
11. April, neun Tage vor der GV er-
neut eine Bombe platzt: Eine Versi-
cherungsgesellschaft bekundet Inter-
esse, im Engelberg einen «Landgas-
thof mit 30 Betten, Rotisserie, Pizze-
ria, und Dancing-Bar zu erstellen.»
Fir den YCB und auch die Ge-

meinde Twann vollig unerwartet hat
somit der Kanton den Verein ausge-
trickst und einem Aussenstehenden
den Vorzug gegeben. Trotzdem will
man nicht so schnell aufgeben: Auf
Antrag des Vorstandes entscheidet
sich die ausserordentliche General-
versammlung «nach ldngerer Diskus-
sion» fiir einen ganzen Strauss von
Vorschlidgen. So soll sich der Vor-
stand mit den neuen Bauleuten in
Verbindung setzen, zwecks Beteili-
gung. Falls gebaut wiirde, soll der
YCB bis zum Baubeginn das Engel-
berg mieten oder zumindest eine
Klubecke mit Stammtisch einrich-
ten. Falls nicht gebaut wiirde, soll
das Engelberg fiir das laufende Jahr
gemietet werden und anschliessend
das Projekt gemdiss laufender Pla-
nung realisiert werden.

Die Angelegenheit mit dem Stamm-
tisch wird denn auch bereits an der
nichsten Vorstandssitzung konkret
weiterverfolgt:  Zum Kauf eines
Stammtisches mit Sesseln und nauti-
schen Einrichtungen wird eine Kom-
mission, bestehend aus sieben Perso-
nen, gebildet, und bereits zur nich-
sten Sitzung trifft sich der Vorstand
am neuen Stammtisch. So hat sich
das grossartige Restaurantprojekt
letztlich als Luftschloss erwiesen; der
Elefant hat eine Maus geboren, den
Stammtisch.

Wochenendhauschen
als Klublokal

Doch der YCB hat ja bekanntlich
noch ein weiteres Eisen im Feuer:
die seit einigen Jahren in Diskussion
stehende Liegenschaft mit Wochen-
endhfusschen. Nur wenige Wochen
nach der ersten Begutachtung der
neuen Stammecke im Engelberg gibt
der YCB-Bauchef bekannt, dass die
Liegenschaft zum Preis von 14000
Franken gekauft worden ist. Den
Grund iibernimmt der Klub im Bau-
recht, woftir jahrlich ein Zins von
150 Franken bezahlt werden muss.
Das Baurecht erstreckt sich auf 25
Jahre. Die Ubergabe soll Ende 1978
erfolgen.

Beim gekauften Gebiude handelt es
sich um ein Sommerhaus, einem ein-
fachen Holzbau mit Wellblechdach,
mit einem Raum von zirka 28 m?,
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einem Materialraum von 15 m?” und
einem gedeckten Vorplatz von 30
m?. Dem Kauf haben die Mitglieder
schon vor einiger Zeit zugestimmt.
Nun gilt es, auch den Um- und Aus-
bauplidnen des Vorstands griines
Licht zu erteilen: In Form einer
Konsultativabstimmung  folgen die
Mitglieder den Antrigen des Vor-
stands, ein Umbauprojekt auszuar-
beiten und als Sofortmassnahme die
Sanierung der Westfassade vorzu-
nehmen. Die ebenfalls noch existie-
rende Materialbaracke soll zudem
dem Meistbictenden verkauft wer-
den.

Ab dem 27 Januar 1979 befasst sich
diec Baukommission (seit 1975 unter
der Leitung von Ulrich Schmid, da
Peter Tanner auf den Prisidenten-
sessel gewechselt hat) mit der Reno-
vation des neuen Klubhauses. In

einer ersten Etappe sollen Fassade,
Fensterfront, Veranda und Dach re-
noviert werden, wofiir Kosten in der
Hohe von 20000 Franken veran-
schlagt werden. In einem zweiten
Schritt folgt der Innenausbau. Schon
im Laufe des Frithjahrs wird, mehr-
heitlich durch Fronarbeit der Klub-
mitglieder, mit den Aussenarbeiten
begonnen. 31000 Franken wird die
zweite Etappe des Klubhausausbaus
kosten. Vorgesehen ist neben ande-
rem eine Kiicheneinrichtung mit
Wasseranschluss. Kocheinrichtung,
Kiihischrank und Geschirrspiiler, ein
Cheminée sowie Tische und Stiihle.
An der ausserordentlichen General-
versammlung vom 5. Oktober 1979
genehmigen die Mitglieder den Kre-
dit ohne Gegenstimme, ebenso wie
den Finanzierungsvorschlag des Vor-
stands:

1. Erdffnung eines Gonnerfonds:
Alle Spender, die 100 Franken
oder mehr einlegen, werden mittels
Messingtafel im zuktinftigen Klub-
haus gewiirdigr.

2. Fiir das Jahr 1980 wird erneut ein
Sonderbeitrag erhoben: Fr. 30.-
fiir Aktive, Fr. 15.— fiir Junioren.

3. Durch unentgeltliche Mithilfe am
Ausbau soll zusdrzlich Geld  ge-
spart werden.

4. Durch ein Erdffaungsfest erhofft

man sich weitere Einnahmen.

. Falls norig, soll 19581 erneut ein

Sonderbeitrag erhoben werden.

a

Mit dem Ausbau wird noch im Win-
ter 1979/80 begonnen. erfreut zeigt
sich der Vorstand tiber die aktive
Mitarbeit der Freiwilligen. Der Gon-
nerfonds vergréssert sich in regel-

Eine Heimat, das heisst ein eigenes
Clubhaus, Jugendforderung. Beseiti-
gung der Zwiste zwischen Seglern
und Motorbooteignern, Férderung
nationaler Regattaanlisse, Konsoli-
dierung der Finanzen, Organisation
von Seetorns und die Mitwirkung
beim Neubau Hotel Engelberg: Dies
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«Ohne grosse Abtrift
den Zielhafen erreicht»

von André Meier, YCB-Prisident 19791952

waren die Hauptanliegen des frisch-
gebackenen Prisidenten.

Harte Schlage

Mit diesen grossziigigen Zielen iiber-
nahm ich am 24. November 1978 das
Amt des 453 Mitgheder zédhlenden
Klubs. Es schien mir an der Zeit,
dem Klub wieder mehr gesellschaft-
liche Ambiance geben zu miissen,
hatten sich doch mit der Zeit die
Cruiser, Jollen, die Vaurientlotte
und die Motorbootsektion recht
stark auseinandergelebt. Zu Land
und zu Wasser wurden recht harte
Schldge in Wort und Gesten ausge-
tauscht; flotteneigene Interessen
standen im Vordergrund. A

Die Zeit und der abgesteckte Kurs
gaben mir gute Chancen, mit einer
Top-Vorstandscrew ohne grosse Ab-
trift den Zielhafen zu erreichen. In
Fronarbeit und mit Spenden aus al-
len Lagern wurde aus einer Fischer-

hiitte mit Kojenbett unser Clubhaus
Engelberg zu einem «Bijou» herge-
richtet.

Es waren alle dabei

Im Juni 1980 durfte ich das 1. Club-
hausfest des YCB ertffnen und un-
seren neuen Stiitzpunkt Engelberg
einweihen. Es waren alle dabei. Die
Cruiser, die Section Hélice, die VFV
und die vom Rusel. Ein Herz und
eine Seele. Die YUB-Familie. Das
zu schen, tat gut. Die ausgeprigteste
Vereinigung fand im Hohepunkt,
dem neugegriindeten Shantychorl,
statt. Da fragte man nicht, ob einer
im  Wassersportleben  eine  Pinne
oder einen Gashebel bedient. Da
wurde einfach  drauflosgesungen.
Die 60000 Franken im Engelberg
sind gut investiertes Geld,

Dieser gesellschaftliche Erfolg moti-
vierte mich, weitere Verbindungen
zu kuppeln. So wurde der YCB-Ball



massigen  Abstinden. 46 Gonner
sind es bis Ende Jahr, 6000 Franken
im  Februar, 13000 Franken im
Mirz, 19000 Franken Ende April.
Zu diesem Zeitpunkt sind die Arbei-
ten grosstenteils beendet, es wird mit
Baukosten in der Héhe von 60000
Franken gerechnet.

Grosses Klubhausfest

Mit Kanonenschiissen, Ehrengisten
und -wein, einer Regatta (sie wird
mangels Wind abgebrochen), eini-
gen Reden und der Schlisseliiber-
gabe sowie gehdrigem Festbetrieb
mit Grill, Wein, Fisch und Bier, dem
YCB-«Shanty»-Chor, einer Steel-
band und Tanzmusik wird das Klub-
haus am Samstag, 21. Juni 1980 fei-
erlich eingeweiht. Aus der Rede von

André Meier, seit 1979 YCB-Prisi-
dent, erfihrt die Festgemeinde am
Nachmittag, dass eine grosse Anzahl
Mitglieder total 500 Stunden Fron-
dienst geleistet hat. Auch die Finan-
zierung bot eine grosse Uberra-
schung: 123 Mitglieder steuerten ins-
gesamt 20000 Franken an den Um-
bau bei. Doch ein bisschen Wehmut
schimmert durch die Rede des Kiub-
préisidenten, der den 21, Juni als «ei-
nen der fiir den YCB markantesten
Tage in seiner Chronik» darstellt:

«Wir sind uns einig, dass wir im Ver-
gleich zu anderen Klubs, die mit gros-
sem Hafen und teilweise Restaurant-
Klubhaus ihre Akiivititen konzen-
triert ausiiben koénnen, nach wie vor
im Hintertreffen sind. Andererseits
miissent wir uns eingestehen, dass es

flir einen derart grossen Klub wie der

YCB an unserem See schwer moglich

wdre, Anlagen, wie sie am Neuenbur-
gersee entstanden sind, zu realisie-
ren.»

Fir den YCB sei die dezentrale Lo-
sung die einzig mogliche, meint der
YCB-Priasident. Er iibernimmt den
Schliissel, hebt das Glas und ruft:
«Lieber den Spatz in der Hand, als
die Taube auf dem Dach. »

Mit dem Klubhaus ist nun auch der
YCB e richtiger Segelklub, und
auch wenn es sich dabei nur um ein
Weekendhaus handelt: Die Anstren-
gungen haben sich gelohnt, und das
Lokal hat sich in der Zwischenzeit
als zweckmissig erwiesen. Nicht nur
kénnen Regatten jeder Grosse
durchgefiihrt werden; auch fiir Feste
hat sich das Areal als geeignet erwie-
sen. Die Mitgliedschaft hat durch ihr
oft grosses Erscheinen gezeigt, dass
der Ort geschitzt und geliebt wird.

im Hotel Elite ins Leben gerufen.
Gab das Diskussionen in Vingelz.
Einige sind gleichwoh!l gekommen,
die Mehrheit war da. Segler tanzten
mit Motorbootfrauen; gab’s das je
zuvor?’

Um die Segler mit dem Innenleben
eines Motorbootes, resp. umge-
kehrt, vertraut zu machen, wurden
Kurse organisiert. Profis wurden
ausgebildet und bildeten aus, und
siche da, ménniglich merkte, dass
beide Arten von Schiff auf dem glei-
chen Element dahinglitten. Es war
auf einmal unser Gewiisser und nicht
das der Segler.

Die Devise war Kampf

Nachdem sich trotz allen Bemiihun-
gen die Vaurienflotte immer mehr
absonderte, und einige YCBler ei-
nen «Rutsch nach links» glaubten se-
hen zu miissen, wurde zu Wasser auf
einmal politisiert. Aussprachen im
«Du Lac», der Hochburg der Kon-
trahenten arteten zum Teil unfein
aus. Was tn? Die Devise war:
Kampf. Aber weder zu Wasser noch
mit Waffen, Nein. — Es war der erste
Fussballmatch in Magglingen: YCB
gegen VEV mit anschliessendem ge-
miitlichen Zusammensein in  der

/aldhiitte — und siehe da, keiner

stand weder links noch rechts. Jeder
stand zu seinem Hobby auf unserem
Gewisser. Der Club war bereit, na-
tionale Herausforderungen anzuneh-
men, die vom ganzen YCB getragen
wurden. Mit Bravour wurden die SM
der 470er, die SM der Laser und als
Hohepunkt die EM der Jollenkreu-
zer auf unserem See organisiert und
durchgefiithrt. Die YCB-Farben er-
strahlten ebenfalls im Glanz, als ich
zwel Schweizermeister aus unseren
Rethen ehren durfte: Raymond Cat-
tin (Hobbie Cat) und Lorenz Miiller
(470).

Sechs Seiten Rekursakten

Dass auch intern hart gesegelt
wurde, zeigt mir eine Protest- und
Rekursakte von sechs Ad-Seiten zwi-
schen Klingenberg (JK) und Kohler
(Lacustre) anlésslich einer Nachtre-
gatta. Oder die voriibergehende Re-
gattaabstinenz von einigen namhaf-
ten Cruisern, die Platzverluste auf
der Rangliste nicht verkraften konn-
ten, in der Meinung, méinniglich
habe etwas gegen ihre Ansichten,
die in keinem Reglement stehen.

Nichtsdestotrotz, das Klubleben
funktionierte und ich war mir be-
wusst, dass ich bald 40 Jahre alt

werde. Zufillig wurde der YCB im
gleichen Jahr gleich alt. Was denn,
wie denn, da muss man doch einen
Pflock einschlagen. — Am 3./4. Juli
1982 stieg die Féte im Engelberg.
Nachdem wir festgestellt hatten,
dass die «Optiaussteiger» auf den
Laser umsteigen, konnte ich den
Bankverein Biel, es war noch Herr
Kohh, fir die Idee begeistern, uns
fiir die Jugendforderung und das Ju-
bildum drei Laser zu spenden. Die
Taufe mit den Namen «Ute», «Cé-
cile» und «Meret» fand in euphori-
schem und wiirdigem Rahmen statt.

Bewegte Zeit

Mit der Jubildums-GV vom 23. Ja-
nuar 1983 auf der «Berna» und auf
unserem See durfte ich mit Genugtu-
ung auf eine bewegte YCB-Zeit mit
schlussendlich 507 Mitgliedern zu-
riickblicken. Acht Jahre aktive Zeit
im  YCB-Kommandoteam  waren
vorbei. «Allen Recht getan st
schwierig Ding» gilt auch fiir dieses
Ehrenamt.

Aber trotzdem; ich konnte mein
Amt einem jungen, dynamischen
Seglerkollegen iibergeben, der, das
erhotfte ich mir, wiederum andere
Schwerpunkte setzte. g



7. Der YCB der Gegenwart

Die Erdffnung des Klubhauses in
Engelberg stellt eine eigentliche Zi-
sur in der Geschichte des YCB dar.
Einerseits hat sich der Verein nun
niedergelassen, andererseits hat er
mittlerweile eine Grosse erreicht,
die es nicht mehr erlaubt, von einer
Gemeinschaft zu sprechen, die «zu-
sammen» etwas erreichen will.

Nicht nur der Blick auf die Mitglie-
derentwicklung zeigt, dass der YCB
der 80er Jahre nicht mehr der YCB
der S0er Jahre ist: Fast unmerklich
hat sich ndmlich innerhalb der Klub-
strukturen ein Wandel vollzogen.
Der YCB entwickelt sich weg vom

reinen Segelverein in Richtung einer
Vereinigung der verschiedenen Se-
gelklubs, die sich auf dem Bielersee
tummeln. Der YCB wird quasi zum
Oberverein, der die statutarisch vor-
geschriebenen Arbeiten ausfithrt,
das Vereinsgeschehen koordiniert
und die Kasse in Ordnung hilt. Das
eigentliche — sportliche und gesell-
schaftliche -~ Leben findet jedoch
mehr und mehr in den einzelnen
Flotten statt, von denen der YCB
heute 13 Stiick zihlt.

Es ldsst sich ebenfalls feststellen,
dass sich der YCB vom reinen Segel-
klub zu einem eigentlichen Freizeit-
verein entwickelt hat. Darauf deutet
die stetig abnehmende Regattabetei-

ligung bei gleichzeitig zunehmendem
Mitgliederbestand. Die einzelnen
Flotten organisieren, neben den Re-
gatten, eine Unzahl von Aktivititen,
die nichts mit dem Segeln zu tun
haben, vom Skiweekend iiber den
Kochkurs bis zum nichtlichen Be-
such des Bieler Tagblatts,

Doch auch der YCB als Dachorgani-
sation, namentlich der Vorstand, er-
hilt einen neuen Charakter und ent-
wickelt neue Titigkeiten. Wie einge-
hend geschildert, hat sich der Vor-
stand bis 1980 in erster Linie fiir den
Verein als solches eingesetzt. Das
dndert sich nun. Haupttraktandum
anfangs der 80er Jahre ist ein Kon-
flikt des YCB mit dem Strassenver-

Als ich mich im Herbst 1978 als
Vizeprisident zur Verfiigung stellte,
wusste ich noch nicht genau, was
mich vier Jahre spéter als Président
erwarten sollte. Gemdss den besché-
nigenden Angaben meiner Vorgin-
ger sollte es ein lockerer Job werden,

welcher im wesentlichen aus der
Organisation von Vorstandssitzun-
gen bestehe.

Riickblickend kann ich auch bestiti-
gen, dass die Organisation des ei-
gentlichen Clublebens dank einer
eingespielten und einsatzfreudigen
Mannschaft relativ wenig Zeit in An-
spruch nahm. Hingegen wurden wir
wihrend meiner Prisidentenzeit von
zahlreichen Amtsstellen als «sitting
ducks» entdeckt. Dieser englische
Ausdruck (sitzende Ente) aus der
englischen Jagersprache bezeichnet
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Amtsstellen entdecken uns als

«sitting ducks»

von Ruedi Wysseier, YCB-Priisident 19831987

eine leichte Beute ~ als die wurden
wir tatsdchlich (und werden wir im-
mer noch) betrachtet. Wir sind eben
eine Minderheit und mussten uns
u.a. gegen massive Liegeplatzgebiih-
renerhéhungen, unverhéltnismissige
Verkehrsbeschrankungen und iiber-
spitzte Gesetzesformulierungen
wehren.  Unsere  diesbeziiglichen
grossen Anstrengungen waren leider
nur zum Teil erfolgreich, viele Pro-
bleme hat mein Nachfolger erben
miissen und sie werden wohl leider

auch in Zukunft stindig auf unseren

Traktandenlisten stehen.

Im Rahmen dieses kurzen Riickblik-

kes kommen mir spontan folgende

Ereignisse und Aktivititen in den

Sinn:

— Hochkaritige, zum Teil interna-
tional besuchte Meisterschaften
wie Soling SM, Opti SM, Vaurien
WM, Korsar EM und Laser SM.

— Eine Nachtregatta, welche zum
ersten Mal wegen Sturm abge-
brochen werden musste (Boen bis
Bf 10).

— Mehrere Anliufe, die Windsurfer
in den YCB zu integrieren, wel-

che jedoch damals mangels Inter-
esse der Surfer jedesmal scheiter-
ten.

— Es fanden jdhrlich noch der YCB
Langlauf und das Fussballderby
VFV —~ YCB statt.

— Es wurden neue Regatten ins Jah-
resprogramm aufgenommen
(Borkenkifer, Yachtcup, «Sie
and Lui» {(zusammen mit BT und
CNL organisiert).

— Zahlreiche Kurse wurden organi-
siert, z.B. ein Meteo-Kurs mit
Claude Castella und ein Trimm-
kurs mit Peter Schwehr.

-~ Das Bootsregister wurde auf
EDV iibertragen.

— Die Statuten wurden wieder ein-
mal revidiert und so den neuen
Bediirfnissen und dem rechtli-
chen Umfeld angepasst.

Eine vollstindige Aufzihlung aller
Ereignisse ist weder moglich noch
sinnvoll. Ich erinnere mich jedoch mit
Freude an «meine» Zeit als Prisident
und freue mich, dass der YCB seine 50
Jahre als aktiver, gesunder und aufge-
stellter Verein feiern darf. |
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kehrs- und Schifffahrtsamt des Kan-
tons Bern (SVSA), in dem sich der
YCB vehement gegen eine Erho-
hung der Bootsplatzgebthren und
eine Konzession zur Nutzung der
Gewisser zur Wehr setzt (mit méssi-
gem Erfolg). Erstmals wird hier
nicht ein kiubinternes Problem ange-
gangen, sondern die Interessen der
Klubmitglieder (als Bootsbesitzer)
gegen aussen vertreten. Der YCB-
Vorstand wird somit immer mehr
zum Interessenvertreter, der auch
ber politischen Entscheiden mitre-
den will. Dies ldsst sich bis in die
jingste Gegenwart weiterverfolgen:
rein seglerische Probleme riicken im-
mer mehr in den Hintergrund; im
Zentrum stehen Diskussionen mit
Politikern, Beamten, Bauherren etc.
So etwa, indem der YCB Einsprache
gegen die Verkehrsbeschrinkungen
rund um die Petersinsel erheben
wollte (1987, erfolglos, weil er dazu
nicht berechtigt war). Ein grosses
Engagement hat auch das neue kan-
tonale Schiffahrtsgesetz erfordert,

Mitglieder und Boote im YCB 19421990

Jahr 42 45 50 55 60 65 70 75 82 90
Aktiv 25 78 88 | 125 | 183 | 243 272 | 313 | 407 | 483
Jugend” _ =] - 6 29 43 37 47 96 41
Passiv e 16 23 41 53 43 48 57
Total 25 78 88 | 147 | 235 | 327 | 362 | 403 | 551 | 381
Segelb. 25 57 65 77T 0121 | 184 | 217 | 281 | 347 | 366
Motorb. 3 3 7 10 36 31 45 49 63 84
Total 28 60 72 87 | 157 | 215 | 262 | 330 410 | 440

flir welches 1984 das Vernehmlas-
sungsverfahren eréffnet worden ist,
und das der Grosse Rat erst sechs
Jahre spiter verabschiedet hat. Der
YCB hat sich sowohl als Verein als
auch in Zusammenarbeit mit Dach-
organisationen wie der Bootseigner-
vereinigung des Kantons Bern inten-
siv mit dem neuen Gesetz auseinan-
dergesetzt, da es gar nicht der Linie
des YCB, oder der Wassersportler
generell entsprochen hat.

Den 50. Geburtstag begeht der YCB

mit rund 700 Mitgliedern, aktiven
und weniger aktiven. Auch wenn ein
Verein dieser Grdsse nicht mehr
tibersichtlich ist, auch wenn sich das
Vereinsleben in die Flotten verlagert
hat, eines wird der YCB weiterhin
bleiben: Ein Ort, wo sich Siisswas-
serkapitine fiir sportliche und gesell-
schaftliche Hohepunkte treffen kon-
nen und eine Institution, welche
dafiir sorgt, dass diese Hohepunkte
weiterhin ersegelt, erlebt und gefei-
ert werden koénnen. a2




Erfolgreiche Jugend im YCB: Oben Sybille Frey auf einem «Europe», unten ein Schwarm von jungen Opriseglern.



Nostalgisches

Schon bet der Grindung des YCB
dachte ich an eine nach Kriegsende
m den Club zu integrierende Motor-
bootflotte zur Mithilfe bei der Orga-
nisation von Regatten und der Si-
cherstellung eines Rettungsdienstes.
Der Seerettungsdienst hatte damals
noch keine eigenen Schiffe, sondern
war auf Privatboote seiner Mitglie-
der angewiesen. Wihrend der
Kriegszeit herrschte ein allgemeines
Motorbootfahrverbot. Nur Berufsfi-
scher, sowie der Fischerei- und
Schiffahrtsaufseher (damals eine
Person: Lucien Banguerel) erhielten
eine Benzinzuteilung. Auch dem
Schreibenden als einzigem vom Ret-
tungsdienst wurde fir sein «Aussen-
border-Schnellboot» mit 25 PS eine
spezielle Fahrbewilligung fiir Ret-
tungseinsitze zugeteilt. Das Bojen-
setzen wurde mithsam mit Ruder
und Segel geschafft, das Einsammeln
dann aber héufig nach dem Eindun-
keln und natiirlich ohne Licht mit
Motor besorgt.

Das Fahrverbot wurde erst auf Ende
1945 aufgehoben. Inzwischen hatte
ich aber ein rundes Dutzend Kame-
raden gefunden, die sich abwechs-
lungsweise bei Regatten zur Verfi-
gung hielten. Die Belohnung be-
stand im jeweiligen Regattaerinne-
rungspreis; verschiedene haben ih-
ren ganzen internationalen Flaggen-
satz auf diese Weise abverdient. Das
Bergen der gebrduchlichsten Jollen
wie Pirat, H-Jolle, O-Jolle etc. nach
einer Kenterung war harte Arbeit:
Segel bergen, Boot aufstellen und
noch voll Wasser abschleppen; also
kein Vergleich mit den heutigen mo-
dernen Jollen.

Hilfsmotoren waren bei Yachten
und Jollen noch nicht vorhanden,
deshalb mussten fiir auswirtige In-
terclubregatten Schlepps organisiert
werden:  Murtensee, Neuchétel,
Estavayer, St. Aubin, Yverdon. Bei
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«Fairness und Toleranz
im Wassersport»

von Alfred von Weissenfluh, genannt «Hai», YCB-Ehrenpriisident

durch uns organisierten Interclubre-
gatten wurden Schlepps ab, resp. zu-
riick bis Marin offeriert, da sonst
ihre Teilnahme kaum moglich gewe-
sen wire. Aber auch fiir die vom
YCB organisierten Feriencroisiéren
mit bis zu 20 Booten ging es nicht
ohne Motorbootflotte. Ubrigens:
Damals gab es noch keine tiberfiill-
ten Hifen; wir kamen immer ir-
gendwo unter. Dabei waren die heu-
tigen Mammuthéfen erst in Planung.
Alle diese Leistungen galten immer
ohne Kostenfolge fiir Klub und Be-
giinstigte. Als die Bereitschaft zum
«Frondienst» aus verschiedenen be-
greiflichen Griinden erlahmte und
voriibergehend teure Fremdhilfe
aushalf, reifte in einigen Kopfen die
Idee, ein Klubmotorboot anzuschaf-
fen. Es bot sich bald eine Gelegen-
heit, im Neuenburgersee einen
Spitzgatt-Oldtimer zu  erwerben:
Baujahr 1906, Teak, niedriges Frei-
bord, niedertourige Maschine, gros-
ser Propeller, fiir unsere Zwecke
also bestens geeignet. Rasch ent-
schlossen (der CVN war auch inter-
essiert) kauften der Prisident Henri
Schaeren und der Schreibende den
«Cipten Carlson» und stellten ihn
dem Club zur Verfiigung. Als Be-
treuer und Skipper fand sich Ernst
Kurth.

Alte Boote aber brauchen viel Pflege
und Unterhalt. Gemass Pflichtenheft
hatte der Skipper es betriebsbereit
zu halten; als Entgelt flir seine Ar-
beit stand es ihm jedoch privat zur
Verfiigung. Nur fir Materialkosten
kam der Kiub auf. Das funktionierte
alles gut, bis der Verantwortliche
krankheitshalber fiir mehr als ein
Jahr ausfiel. Das Schiff war vernach-
lassigt, und leider konnten nur ganz
wenige eingeweihte Routiniers da-
mit umgehen. 1962 wurde das Boot
iber den Kopf der Donatoren hin-
weg verschachert. Doch «Cépten
Carlson» hatte Gliick, in die Hinde
von Clubmitglied Hans Fivian zu ge-

langen, der ihn mit viel Aufwand
und Liebe in den heutigen Zustand
versetzte. Das Schiff fihrt immer
noch mit dem Originalmotor von
1906, Bravo!

Meuzeitliches

Aber ohne Clubboote ging es nicht
mehr.  Moderne  «miliztaugliche»
Boote wurden getestet und ange-
schafft, wie der grossere «Polar»
{Diesel) und drei Boote mit Aussen-
bordmotor, die sich jahrlich in gros-
serenn Budgetposten niederschlagen.
Motorbootfithrerkurse standen wih-
rend einigen Jahren auf unserem
Programm, um moglichst in allen
Flotten  geniigend  «patentierte»
Skipper zu haben. Inzwischen hatte
auch der Rettungsdienst Bielersee
(VRB) eigene Boote angeschafft
und versicht bei unseren wasser-
sportlichen Anlissen die Uberwa-
chung (natturlich gegen Entschidi-
gung!).

So entband diese Entwicklung im
Laufe der Jahre die Motorbootflotte
von den ihr in den ersten Dezenien
des YCB zugewiesenen Aufgaben
immer mehr. Die «Pestalozzis» von
damals sind nicht mehr; verblieben
ist die Mitarbeit bei der Nacht- und
der Borkenkiferregatta, sowie die
Clubhausbetrevung.

Nach 40jdhriger Betreuung unserer
Flotte habe ich jlingere, initiative,
kompetente und erfolgreiche Nach-
folger gefunden. Zuerst itbernahm
withrend vier Jahren Fredy Fey das
Steuer, und seit zwei Jahren hat
Walter Scheidegger das Kommando
ine. Unter ihrer Leitung hat die
Mitgliederzahl rapide zugenommen
und nihert sich bald der 100er
Grenze.

Heute pflegt die Flotte vornehmlich
gemeinsame Ausfahrten, organisiert
Kurse, gemeinsame Besuche von in-
ternationalen  Bootsausstellungen,



Diskussionen iiber mehr oder weni-
ger begriindete behordliche Verfi-
gungen und Finschrinkungen, kriti-
siert die Auswiichse unverantwortli-
cher Raser und Rowdies. Wir haben
glicklicherweise keine solchen und
auch keinen Platz in unseren Rei-
hen.

«Wir sitzen im selben Boot»

Innerhalb des YCB geniesst die Mo-
torbootflotte weitgehende Autono-
mie. Trotzdem werden immer wie-
der Stimmen laut, die fragen, warum
nicht ein eigener unabhingiger Klub
gebildet wird. Zum einen ist unsere
Flotte ein Kind des YCB. dem wir
traditionsgebunden die Treue halten
sollten und von dessen Infrastruktur
Wir profitieren. Man denke nur
daran, wie schwer es heute ist, einen
Vorstand  zusammenzustellen.  So
wird eine unnotige Doppelspurigkeit
vermieden. Eine Zersplitterung der
Krifte ist nicht erwiinscht, hat doch

Ein bekanntes Bild auf dem See: Alfred «Hai» von Weissenfluh (links) auf seinem gleichnamigen Motorboot.

ein grosser Klub bei Vernehmlassun-
gen oder Protesten bestimmt mehr
Gewicht. Zudem sitzen wir doch alle
im gleichen Boot, das heisst, wir
brauchen die selben Gewisser und
haben weitgehend die gleichen Inter-
essen. Motorbootfahrer und Segler
(viele sind beides) lernen sich bei
freundschaftlicher Begegnung besser
kennen und schitzen. Missverstind-
nisse konnen direkt beigelegt wer-
den.

Leider sind viel zu wenige Motor-
bootfahrer — im Gegensatz zu den
Seglern — organisiert. Warum? Ein
Segler, der eine Regatta bestreiten
will, muss Mitglied eines der USY
angeschlossenen Klubs sein. Der
Landesverband der Motorbootclubs
ist die FSM (Foderation Schweiz.
Motorbootclubs), der — gegriindet
1930 in Genf unter dem Namen
Fesna — sich ausschliesslich mit dem
heute fast ausgestorbenen Renn-
sport und Lizenzwesen beschiftigte
{Ausnahme: Genfersee). Die FSM
wurde 1965 reaktiviert, und unsere

Motorbootflotte ist seither dort an-
geschlossen. Wir machten also von
Anfang an mit, und der Schreibende
war 10 Jahre Vizeprisident und seit-
her als Ehrenmitglied der FSM im
C.C. tatig. Die FSM befasst sich
heute hauptsichlich mit dem Tou-
renwesen, den Schiffahrtsgesetzen,
Vernehmlassungen und Beschriin-
kungen etc. auf nationaler Ebene
und vereinigt rund 40 Klubs mit etwa
2500 Mitgliedern. Mit  Ausnahme
von einigen Rennlizenzen also nir-
gends ein «Obligatoriumy.

Auf  Nichtorganisierte aber kann
kein Verein Einfluss nehmen, Druck
ausiiben oder gar Sanktionen ergrei-
fen. Deshalb braucht es leider auch
die in den 6Uer Jahren eingefiihrte
Seepolizei.

Clubzugehorigkeit  verpflichtet zu
richtig verstandener Seemannschaft.
Darum ergeht erneut an jeden Mo-
torboot-Cépten der Appell: Nehmt
Riicksicht auf Schwimmer, Ruderer
und Segler, «Fairness und Toleranz
im Wassersport» sei die Parole. B

[
(4]



«Wenn wir ein Clubhaus kaufen
oder bauen, werden wir die Finan-
zen schon aufbringen.» So oder an-
ders tonte es im YCB wihrend lan-
ger Jahre im Zusammenhang mit der
Realisierung eines Clubhauses oder
eines eigenen Hafens.

Mit leerem Beutel
Forderungen stellen...

Aber fangen wir doch von vorne an.
Durch das Scheitern der Standort-
losung «La Graviére» und die Los-
I6sung der Neuenstddter vom Club
konzentrierte man sich im YCB wie-
der auf das Hotel Engelberg. Mit der
Grindung der IGB (1964) ~ gedacht
als Instrument des YCB, die Anlie-
gen der Wassersportler politisch
breiter abgestiitzt zu vertreten, be-
ziehungsweise den Bau der N5 posi-
tiv im Sinne des Landschaftsschutz
zu beeinflussen war die Grundlage
geschaffen, zu einem Hafen und
einem Clubhaus im Engelberg zu
kommen. Die IGB wurde jedoch
selbstdndig und vertrat nicht mehr
ausschliesslich  die Anliegen des
YCB.

So sah sich der YCB in den Jahren
1967/68 mit der Tatsache konfron-
tiert, dass er (resp. der Vorstand)
einerseits regelmissig Forderungen
fiir einen Hafen mit 100 bis 150 Plat-
zen in Engelberg stellte, andererseits
aber keinen Franken locker machen
konnte, um die Planung zu bezahlen.
Man wollte das Hotel sogar kaufen,
sah sich aber gleichzeitig gezwungen,
dem Verein Bielerseeschutz beizu-
treten, damit dieser einen Kredit von
5000 Franken fiir eine Studie sprach!
Im Jahre 1969 stelite der YCB dem
Kanton zum Beispiel folgende For-
derungen, resp. Wiinsche: Die Er-
haltung der Parkplirze, Wasserungs-
anlagen  und  Schiffsanbindepliitze
withrend und nach der Bauzeit, die
jederzeitige Zufahrt sowie die Erhal-
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Mit Ausdauer dennoch zum

Ziel gelangen...

von Ulrich Schmid, YCB-Bauchef 1975-1952

tung des Pavillons, eines kleinen, see-
wiirts  gelegenen Annexbaus des
Hotels zur Nutzung als Klubhaus fiir
den YCB. Als «Fernziel» schligt der
YCB dem Kanton zudem vor, eine
Genossenschaft, bestehend aus dem
YCB, der IGB, dem VBS, der Ge-
meinde Twann und dem Kanton zu
griinden, welche sich um die Projek-
tierung und den Bau eines Hafens
kitmmern wiirde. Falls der Kanton
das Gelinde verkaufen wiirde, «wiir-
den  wir keine  Anstrengungen
scheuen, dieses zu kaufen, oder im
Baurecht zu erwerben.» — Wie wohl?
— In seiner Antwort vom 3. Juni 1969
schreibt der Regierungsrat, dass fiir
die nach dem Bau der N5 verbleiben-
den Parzellen «von allen Seiten For-
derungen und Begehren angebracht
werdens».

Am 4. Februar 1971 formiert sich die
Planungsgemeinschaft ~ IGB/VBS/
YCB/Gemeinde Twann, welche am
22. Dezember des gleichen Jahres
beschliesst, einen ldeenwettbewerb
auszuschreiben. Sie muss jedoch
feststellen, dass die Finanzierung
von Privaten oder durch den Kanton
zu erfolgen hat.

Durch die stindigen, einst hochtra-
benden Forderungen des YCB, wel-
cher tiber keine Mittel verfiigt, aus-
ser der Zusage einiger bestandener
Mitglieder, «wir werden dann schon
da sein (bezahlen)», wurden die Be-
horden — und vor allem das Gros der
Mitglieder - verunsichert. Der
Glaube an die Geldgeber ging verlo-
ren. Auf Druck dieser Mitglieder be-
willigte die Generalversammlung am
4. Februar 1972 die Schaffung eines
Geschiftsfonds, zur Realisierung des
Hafens und e¢ines Clubhauses, und
um als Partner ernst genommen zu
werden. Zu diesem Zeitpunkt er-
folgte auch die Schaffung des Vor-
standspostens Bauchef, der bis 1975
von Peter Tanner innegehalten
wurde.

Mit vorhandenem Beutel
das Gesprach suchen...

In der Folge werden verschiedene
konkrete Projekte gepriift und mit
den zustdndigen Behorden und Gre-
mien Gespriache gefiihrt. Es sind
dies:

— der Projektwettbewerb Engel-
berg,
— die Hafenanlage Erlenwildh

West der Stadt Biel,
— der Barackenbau in Engelberg.
Die Gruppe IGB/VBS/YCB verfolgt
das Projekt Engelberg weiter, der
Hotelbau wird hingegen fallengelas-
sen. Somit konzentriert sich der
YCB zusammen mit der BAK und
der Gemeinde Twann als neue
Gruppe auf den Bau des Hafens. Im
iibrigen konnte aus dem Fonds der
Bau emer Materialbaracke in Engel-
berg realisiert werden. Der YCB
hatte sein erstes Gebidude.
Dank der Prisenz in Engelberg, der
Gesprichsberettschaft sowie der -
zwar bescheidenen — Mittel nehmen
die Behorden den YCB ernst. So
kommt es, dass im Oktober 1974 die
BAK dem YCB den Vorschiag
macht, er solle den Hafen in Engel-
berg aus eigenen Mitteln bezahlen.
An der ausserordentlichen General-
versammlung vom 18. September
1974 wird zur Erstellung der Hafen-
plitze ein Kredit von 450000 Fran-
ken gesprochen, der auf die zukiinf-
tigen Mieter abgewilzt werden soll.
Ausser dem Geld des YCB stehen
jedoch keine Mittel zur Verfiigung.
Die Gemeinde Twann will sich nicht
engagieren. Wo bleiben die Beitriige
des VBS und der IGB?
Mit einem Baubeginn im Herbst
1974 kann aus diesem Grund nicht
gerechnet werden, die YCB-Mitglie-
der miissen eine weitere Verschie-
bung hinnehmen. Im April 1975 wird
im weiteren bekannt, dass infolge
schlechten Baugrunds der Hafen
zirka 1,5 Millionen Franken teurer



kommen wird. Die BAK verzichtet
deshalb auf den Bau.

Mit vollem Beutel
keine Anlagemdglichkeit!

Dank vollem Beutel wird nun trotz-
dem gebaut. . ., allerdings durch den
Kanton, bzw. die BAK. Der YCB
kann dank vollem Beutel (und damit
Glaubwiirdigkeit) zwei Drittel der
Hafenplitze mieten, und zugleich er-
gibt sich die Moglichkeit, das Week-
end-Haus Bernard zu kaufen und
den Grund im Baurecht zu iberneh-
men,

Nach der Beseitigung der Einspra-
che durch die BSG, die sich durch
den zukiinftigen Hafen in der An-
steuerung der Lindte Engelberg ge-
stort fithlte, erteilt der Kanton am
14. April die Baubewilligung fiir den
Hafen. Der Bau wird auch tatsich-
lich ausgefithrt und ist im Dezember
1977 beendet. Die Plitze zu vermie-
ten ist infolge der teuren Mietzinse

ten ist infolge der teuren Mietzinse
nicht einfach. Der Bauchef organi-
siert zwei Versammlungen, um die
Platze  moglichen  Interessenten
schmackhaft zu machen, heute eine
kaum mehr denkbare Situation. Auf
Ende 1977 sind jedoch alle Plitze
vergeben. Mangels Nachfrage ver-
zichtet der YCB auf die Vermietung
von Trockenplitzen an die Mitglie-
der. Dies erledigt in der Folge die
BAK.

Die Gesamtkosten des Hafens belie-
fen sich auf 527 704.80 Franken, ab-
zliglich unverzinslichen Beitréigen
des Autobahnamtes (100000 Fran-
ken), der SEVA (88000 Franken)
und des VBS 50000 Franken).

Der Kauf des Hiuschens Bernard
verzogert sich. Die Uberreste des
Restaurants Engelberg kdnnten je-
doch pachtweise iibernommen wer-
den, so dass der YCB ein wiirdiges
Clubhaus erhielte. Am 12. Dezem-
ber 1977 erteilt die Mitghederver-
sammlung dem Vorstand den Auf-

trag, mit der Gemeinde Twann einen
Vertrag liber den Betrieb des Re-
staurants auszuarbeiten. Diese Ver-
handlungen haben Erfolg. Zudem
wird ein Wirt gesucht und auch ge-
funder. Der Bauchef erarbeitet die
Kosten und das Projekt des Umbaus
und bereitet eine Vorlage fiir die Ge-
neralversammlung vor.

Mit Bauprojekt, Wirt und
viel Motivation in die Wiiste
geschickt.

Ob dem Erfolg des YCB scheinbar
Morgenluft witternd, will eine Versi-
cherungsgesellschaft im Engelberg
ein Aparthotel errichten und findet
bei der Gemeinde ein offenes Ohr.
Das Projekt YCB wird sistiert, denn
bis 30. Juni 1978 soll das neue Pro-
jekt Aparthotel stehen.

Das Hauschen Bernard wird wieder
aktuell, denn eine Beteiligung am
Aparthotel durch den YCB ist nicht
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moglich. Ende 1979 fillt das Apar-
thotel wieder aus den Traktanden
und wird fallengelassen. Der YCUB
reagiert jedoch vorher und erwirbt
per Ende 1978 das Hiuschen Ber-
nard fiir 14000 Franken und erhilt
ein Baurecht fiir 25 Jahre.

Endlich gekauft und saniert

In der ersten Phase wird aussen re-
noviert, um dann an der GV vom
5. Oktober 1979 einen weiteren Kre-
dit von 31000 Franken fiir den In-
nenausbau zu beantragen. Ein Gén-
nerfonds sowie Fronarbeit erlauben
es, im Winter 1979/80 den Innenaus-
bau zu realisieren. Die gesamten
Baukosten ohne Kauf werden mit
60000 Franken veranschlagt und
auch so abgerechnet.
Am 21. Juli 1980 wird das Clubhaus
teierlich  eingeweiht.  Herzlichen
Dank allen Goénnern, allen Fron-
dienstlern  und  der Gemeinde
Twann.
Der Bauchef tibernahm in der Folge
auch das Amt des Clubhauschefs in-
klusive des Hafenchefs. Da die lange
Geschichte der Realisierung eines
Clubhauses nun zu Ende war, demis-
stonierte der Bauchef 1984, Sein
Posten wurde nicht mehr besetzt, die
Charge des Clubhauschefs ging in
andere Hinde tiber.
Im weiteren war der Bauchef in sei-
ner Amtszeit in folgenden Projekten
titig:
— Mithilfe Planung Rusel, insbeson-
dere Dammbau.
-~ Eréffnung und Bewilligungsver-
fahren Bojenfeld Engelberg.
~ Sitz in der Baukommission Hafen
Engelberg
— Sitz in der Seeverkehrsplanungs-
kommission.
— Erweiterung  Clubhaus  (Holz-
schopf).
— Sanierung Rattenhafen Insel.

Nicht zu Ende ist die Geschichte
«Restaurant». «Landgasthof», «Bu-
vettes, «Hotel», «Nobelbeiz»,
«Sommerrestaurant» {etc.) Engel-
berg. Heute, 1992, stehen wieder
einmal Bauprofile in Engelberg. Ob
dies wohl die letzten sein werden.
Wer weiss? |
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Segeln: Die unbequemste, teuerste
und langsamste Fortbewegungsart,
um einen Ort zu erreichen, der nicht
dem urspriinglichen Ziel entspricht.
Diese Definition eines Zynikers ent-
hilt, man mag es drehen und wen-
den wie man will, ein Kornchen
Wahrheit. Und trotzdem: Die Crui-
serflotte ist — zumindest zahlenmis-
sig — die grisste des YCB. Es muss
also mehr dahinterstecken als nur
gerade eine Fortbewegungsart.

In der Tat, hilt einer sich all die Wi-
derwirtigkeiten vor Augen, die mit
dem Segeln verbunden sind, muss er
verriickt sein, wenn er sich diesem
Sport verschreibt: Arger bereitet zu-
ndchst das eigene Boot; dauernd
muss es gereinigt und geschrubbt
werden, soll seine urspriingliche
Farbe auch nur andeutungsweise
sichtbar bleiben. Ausserdem finden
sich immer irgendwelche undichte
Stellen, gelockerte Schrauben, von
der Werft falsch angebrachte Be-
schidge. Kemn Wunder, dass der In-
halt des Stauraumes in manchen
Booten jeder Hobbywerkstatt zur
Ehre gereicht; und kann ein Problem
am Boot einmal nicht im Do-it-your-
self-Verfahren behoben  werden,
folgt mit Sicherheit ein Budget-Eng-
pass in der Haushaltskasse.

Wiehernder Amtsschimmel

Zum Verdruss des Skippers trigt
auch der in den letzten Jahren immer
lauter wichernde Amtsschimmel bei:
Mit romantisch verklidrtem Blick
denkt mancher an die Zeit zuriick, in
der ein Bootseigentiimer schlicht
und einfach eine Boje setzte, wenn
er das Bedirfnis verspiirte, sein
Schiff an einem festen Platz zu ver-
tiuen. Heutzutage braucht man
gleich mehrere behdrdliche Bewilli-
gungen, um solches legal in die Tat
umzusetzen. Ohne zu bertreiben
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«Sind die Segler verriickte

Leute ™»

von Cruiser-Commodore Peter Wiithrich

kann mit aller Nichternheit festge-
stellt werden, dass unsere nordlichen
Nachbarn weniger Zeit bendtigen,
um zwei ausgewachsene Staaten zu
vereinigen, als wir, um eine Boje an
den friedlichen Gestaden des Bieler-
sees zu bewilligen. Solches gibt zu
denken. Nicht zu reden von den amt-
lichen Bootspriifungen, die manchen
Skipper zur Verzweiflung treiben,
wenn er etwa vernehmen muss, dass
seine zuverldssige Maschine nicht
mehr den amtlichen Vorstellungen
entspricht.

Tragendes Element

Wenn der geneigte Leser sich lang-
sam fragt, was dieses Klagelied am
50. Wiegenfest des Clubs zu suchen
hat, kann ich ihn beruhigen. Ich will
die positiven Seiten nicht vernachlis-
sigen und komme deshalb endlich
auf die Cruiser-Flotte zu sprechen.
Nicht ohne Stolz sei der Welt hiermit
verkiindet, was jeder Insider weiss:
Die Cruiser sind das tragende Ele-
ment des Clubs. Ich vertraue bei
dieser — zugegebenermassen etwas
hochtrabenden — Aussage auf die
freundliche Nachsicht der anderen
Flottenmitglieder. Die Bedeutung
der Cruiser ldsst sich leicht an den
verschiedensten Beispielen demon-
strieren:

Betrachten wir zunéchst die Regat-
ten auf dem See: Diejenige Regatta,
welche mit Abstand die gréssten
Teilnehmerzahlen aufweist (von den
national und international ausge-
schriebenen einmal grossziigig abge-
sehen), ist die Nachtregatta, welche
vor wenigen Jahren in eine Abendre-
gatta umgedndert worden ist. Der
Grossteil der startenden Boote sind
Cruiser. Schade nur, dass der iiber-
bordende Individualismus des aus-
klingenden 20. Jahrhunderts dazu
gefithrt hat, dass kaum noch Ein-
heitsklassen vertreten sind, in denen

sich die Teilnehmer ohne Wenn und
Aber messen konnen. In dieser Hin-
sicht sei ein nicht ganz neidloser
Blick auf die YCB-Jollen gestattet,
die ihre Regatten nicht nur mit viel
echtem Wettkampifieber austragen,
sondern auch wnoch international
ganz vorne mithalten kénnen.

Die Cruiser sind aber auch mehr als
andere selbstlos-aktiv titig in der
Vereinsfithrung. Ohne dies auf stati-
stische Erhebungen abstiitzen zu
konnen, sei die Behauptung gewagt,
dass der YCB-Vorstand fest in der
Hand der Cruiser liegt. Ob dies nun
an einer besonders altruistischen
Haltung der Cruiser, an deren iiber-
triebenen Geltungssucht oder gar an
der vornehm dezenten Einstellung
der iibrigen Flotten liegt, bleibe da-
hingestellt.

Cruiser an 1. Stelle

Als letztes sei schliesslich das Club-
haus erwihnt: Jeder YCBler wird
mir ohne weiteres zustimmen, und
das st nun aufrichtig ernst gemeint,
dass das Clubhaus die zentrale Insti-
tution des YCB ist. Ob nun bei allen
Regatten Flaute herrscht, der Vor-
stannd rethenweise Fehlentscheide
trifft, der Kanton den halben See fiir
die Schiffahrt sperren will, oder ir-
gend ein Griippchen im Club Sezes-
sionsgeliste verspiirt, solange man
sich im Clubhaus treffen kann, ist die
Welt in Ordnung. In Wingreis wer-
den Pline geschmiedet, Erfahrungen
ausgetauscht, Feste gefeiert, zarte
Bande gekniipft; da werden mit mes-
serscharfem Geist die Fehler der
nicht Anwesenden analysiert und
nicht selten schwellen die fiinf Be-
auforts des letzten Urlaubtorns an zu
einem ausgewachsenen Orkan, der
auch Leute wie Schenk, Slocum oder
Moitessier hitten erbleichen lassen.
Und auch im Clubhaus stelle ich fest,
sind immer wieder die Cruiser an
erster Stelle dabei. |
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Es war im Jahre 1975, als sich die
Optimistensegler zu organisieren be-
gannen. Das 1970 von der USY
neuorganisierte Juniorensegeln er-
reichte auch die Region Bielersee.
Pierre Fehlmann jun. vom CN Mor-
gien und Reinhard Stegmeier vom
Thunersee YC organisierten im
Jahre 1974 die ersten Juniorentrai-
nerkurse in Gwatt. Vom YCB nah-
men damals Marc Dreyer und Alain
Allemand teid. Auf Initiative von
Marc Dreyer wurden 1975 im YCB
die ersten Opti-Kurse auf die Beine
gestellt. Alain  Allemand, damals
Sportgeschéftsinhaber, stellte fiinf
Optimisten zur Verfiigung und los
ging’s. Mit 20 teilnehmenden Kin-
dern wurde der erste Kurs zum
Grosserfolg. Und dies, obwohl da-
mals einige dltere Herren im YCB-
Vorstand Milhe bekundeten mit der
Idee des Juniorensegelns: «Die sol-
len doch zuerst einmal an die Vor-
schot eines erfahrenen Seglers, statt
selber zu steuern», war ihr Motto. Es
war halt schon etwas Neues, ein
Kind an einer Pinne zu sehen.

Aber die Herren sollten Unrecht be-
halten: denn schon ein Jahr spiter
(1976) wurde die Opti-Flotte Bieler-
see ins Leben gerufen. Da Marc
Dreyer damals als Regattaleiter im
YCB-Vorstand war, wihlte man
Jorg Morgenthaler als ersten offiziel-
len Jugendleiter des YCB. Vor allem
Seemannschaft lag ihm am Herzen,
und so fithrte er die Kinder grindlich
in ihr neues «Metier» ein. Aus beruf-
lichen Griinden hielt Morgenthaler
die Kurse am Samstagnachmittag ab.
Allemand und Dreyer hielten aber
weiterhin Opti-Schule am Mittwoch-
nachmittag, ohne die drei Buchsta-
ben YCB, und sie konnten so voller
Initiative und Freude manchen
schon gut eingefiihrten Schiiler an
Jorg Morgenthaler tibergeben.

1981 kam ein neues Kapitel dazu:
Jakob Brack, 1975 bis 1979 beim CN
Morgien als Segeliehrer titig, kehrte
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Spitzenleistungen beim
YCB-Nachwuchs

Die Optimisten-Flotte, von Jakob Brack

Opti-Schweizermeister 19588: Nils Frey.

zuriick an den Bielersee. Morgen-
thaler gab sein Amt an ithn weiter.
Brack, er brachte grosse Erfahrung
im Segelschulwesen und im Regatta-
sport mit, iibernahm die Opti-
Gruppe und flihrte neu (oder alt!)
wieder den Mittwoch als Trainings-
tag vor Vingelz ein. Im ersten Jahr
kamen 14 Segler regelmissig ins
Training. Dabei wurde der Schwer-
punkt, fiir jene die Lust hatten, ver-
mehrt auf das Regattieren verlegt.
Seit 1980 war die «Birgluftwoche»
auch fiir Optimisten offen, und 1982
fuhr erstmals eine Delegation von
sieben Optiseglern an die Schweizer-
meisterschaften am Lac de Joux.
Prompt ersegelte der Bieler Philipp
Weber unter 60 Booten den ausge-
zeichneten dritten Rang. Zweimal
wurde er danach erneut Dritter bei
einer SM.

1987 war bisher das erfolgreichste
Jahr fiir die Optisegler: Doppelsieg
an der SM in Versoix durch Frank
Reinhardt vor Nils Frey und der Ge-
winn der Mannschaftsmeisterschaft
(die ersten vier Boote pro Club).
1988 wurde Nils Frey Schweizermei-

ster in Ageri, und 1989 wollte Sybille
Frey threm Bruder nicht nachstehen
und wurde Vizeschweizermeisterin.
Alle Jahre qualifizieren sich ein paar
Bieler Boote fiir die Europa- und
Weltmeisterschaften.

Seit mehreren Jahren wird die Opti-
flotte von J+S-Trainern und mehre-
ren anderen Trainern und Helfern
betreut. Die Gruppe A (Regattaseg-
ler) leitet Christine Frey, die Gruppe
B (Regattaeinsteiger) Danielle Rein-
hardt und die Gruppe C (Anfinger
aus der Kindersegelschule) Jakob
Brack. Heute nehmen oft bis zu 30
Optisegler am Training teil. Das Jah-
resprogramm  beinhaltet aber auch
viele polysportive Anlisse. So be-
treiben die Jungen zum Beispiel
Langlauf, Skifahren, Schwimmen
und Jogging als Auflockerung.

Viele ehemalige Opti-Segler zihlen
heute zu den schweizerischen Spit-
zenseglern. Der YCB ist ein natio-
naler Spitzenklub beztiglich Junio-
rensegeln und Ausbildung, und der
Vorstand steht heute voll hinter die-
sen Anstrengungen. Die Kritiker
hatten fir einmal Unrecht! |



Weltweit am Regattieren

Die Laserflotte Bielersee, von Christoph Christen; Flottenchef

Der grosse Aufschwung der Laser-
flotte auf dem Bielersee kam 1982
dank der vom Schweizerischen
Bankverein gestifteten Laser. Sie
wurden drei aktiven Mitgliedern des
YCB zur Verfiigung gestellt. Schon
bald entwickelte sich ein grosses La-
serteam, und von Jahr zu Jahr wur-
den auch die Regattaaktivititen ge-
steigert, zuerst nur auf Schweizer
Seen, heute auf der ganzen Welt.
Der erste grosse Erfolg eines Bieler
Laserseglers war der Gewinn der Ju-
nioren SM durch Peter Theurer.
1990 starteten Peter Theurer und
Christoph Christen an den Laser-
Weltmeisterschaften in den USA,
und im selben Jahr gewann Theurer
die Punktemeisterschaft.

Seit drei Jahren ist die Omega offi-
zieller Sponsor der Laserflotte. Da-
durch kénnen die hohen Jahresko-
sten etwas gesenkt werden, was der
Flotte sehr dienlich ist.

Die Erfolge der Laserflotte sind si-
cher dem organisierten und gut auf-
gebauten Training durch Heinrich
Fischer und Beat Merz zu verdan-
ken. Es ist zu hoffen, dass wir noch
lange ein so freundschaftliches Ver-
hltnis im Team geniessen konnen.
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Den Jollenkreuzer soll es bereits
iber 100 Jahre geben. Der erste
20er, der «Ur-20 m*-Jollenkreuzer».
ist 1910 in Deutschland gebaut wor-
den, und 1923/24 entstanden die
ersten «Bau- und Vermessungsvor-
schriften». Damals hatte der 20er

noch ein Z im Segel, das 1927 durch
ein R ersetzt wurde. Vor dem ersten
Weltkrieg herrschte vor allem in
Deutschland eine rege Regattatitig-
keit: 1938 kreuzten dort schon 210
Exemplare des 20ers.

Der Jollenkreuzer diirfte in den 40er
Jahven auf die Juraseen gekommen
sein, Anfang der 50er Jahre sah man
ithn auch auf dem Bielersee. 1953 gab
es eine von der USY anerkannte
«Association des Propriétaires de
Jollenkreuzer», woraus 1963  die
«Schweizerische  Vereinigung  der
20 m*-Jollenkreuzer-Besitzer», kurz
ASPIK. entstand.

Man zihlte damals 49 Jollenkreuzer
in der Schweiz, welche bei der USY
registriert waren: Davon segelten 33
auf den Jurascen. Heute hat die
ASPIK etwa 60 Mitglieder; die Jol-
lenkreuzerflotte des YCB besteht
aus rund 20 Booten.

Die Jollenkreuzer gelten heute als
sogenannte Altersklasse ohne SM-
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Der Jollenkreuzer
auf den Juraseen

von Daniel Ballif, Flottenchef der Jollenkreuzer

Berechtigung; von 1966 bis 1981
wurden jedoch regelmissig Schwei-
zermeisterschaften durchgefiihre. In-
ternational werden noch alle zwei
Jahre «EUROS» und Klassenmei-
sterschaften abgehalten.

Der Jollenkreuzer eignet sich dank
des Schwertes bestens zur Naviga-
tion in flachen Gewdissern. Er ist als
Tourenboot ebenso beliebt wie als
schnelles Regattaboot. Da der Jol-
lenkreuzer eine Konstruktionsklasse

ist, kann sein Erscheinungsbild je
nach Alter und Herkunft variieren.
Die Vermessungsvorschriften sind
im Laufe der Jahre immer wieder
iiberarbeitet worden. Die heute giil-
tigen Masse datieren vom Juni 1991

Mit der Grosse «20 m?» ist die Segel-
fliiche gemiss Vermessung gemeint,
also das Vorsegeldreieck bis zum
Mastfuss plus Grossegel. Dabei han-
delt es sich um die projizierte Fliche;
amwind darf jedoch mit effektiven
30 m* gesegelt werden. Die Fliche
des Spis ist auf 55 m* beschriinkt. Be-
dingt durch die relativ grosse Segel-
fliche und den fehlenden Ballast
kann es schon einmal vorkommen,
dass der Jollenkreuzer kentert; kri-
tisch sind vor allem Spikurse bei viel
Wind. Das Boot st jedoch, da genii-
gend Auftrieb vorhanden sein muss,
im Normalfall unsinkbar.

Die Titigkeit der Jollenkreuzer-
Flotte Bielersce umfasst gegenwiir-
tig, nebst der Mithilfe bei der Regat-
taorganisation  und  bescheidenem
Regattieren, hauptsichlich das Fahr-
tensegeln und die Geselligkeit. |




Man schrieb das Jahr 1980. René
Estoppey  wasserte seine  erste
Aphrodite. Niemand ahnte damals,
dass dies sozusagen der Markstein in
der Entstehung einer «Konigstlotte»
auf dem Bielersee sein wiirde. Ich
erinnere mich noch genau an die
Bootsausstellung 1981 in Friedrichs-
hafen: Bestimmt zwei Stunden ver-
weilte ich am Aphroditen-Stand und
konnte mich kaum erholen, so schén
war dieses Schiff. Selbstverstindlich
nahm ich einen Prospekt mit nach
Hause, der jeden Tag auf dem Ka-
biuschen (365mal mind. 2mal) im-
mer wieder und jeden Tag gelesen
wurde. Ich glaube, es gab noch an-
dere Leute rund um den Bielersee,

Ein Virus namens

«Aphrodite»

von Ueli «Cirrus» Appenzeller, Commodore der 101-Flotte

welche dieselbe Krankheit hatten.
1982 entschied sich Ruedi Wysseier
fiir eine Aphrodite, es folgten Res
Gautschi und Rolf Hunziker. 1986
kaufte der Verfasser die 101 von
Eduard Matthey aus La Neuveville.
Jetzt konnten wir schon richtig regat-
tieren, und im selben Jahr wurde
auch der erste Aphroditen-Jahres-
meister ausgerufen.

Der Virus griff weiter um sich: 1987
Kurt Rupp, der leider nicht mehr un-
ter uns weilt; 1988 Koni Hirsch; 1991
Otto Schenk und Beat Fliick. Als
neunter und letzter Mohikaner
konnte sich Beat Merz fiir eine
Aphrodite entscheiden.

Natiirlich steht bei uns das Regattie-

ren an erster Stelle; aber auch gesell-
schaftlich wird etwas geboten: Der
Vinelzer Treff (101-Seenachtsfest),
der Herbstausflug und die Flotten-
versammlung sind alles Anldsse, bei
denen das kameradschaftliche Zu-
sammensein nicht zu kurz kommt.
Im Winter wird heftig skigefahren
und iibers Segeln lamentiert, im
Sommer wird gesegelt und iibers
Pulverschneespalten plagiert.

Jetzt warten wir gespannt auf die
zehnte Aphrodite auf dem Bielersee,
Wenn ich jetzt kurz rechne, werden
wir anlisslich des 60. Geburtstags
des YCB rund 18 Aphroditen sein —
sofern die Rezession nicht mehr Lin-
ger anhilt! B

Das Jubildum des YCB ist auch der
Flibustierflotte eine runde Feier
wert: Die «Seerduber» sind nimlich
genau halb so alt wie der Yachtclub.
1967, vor 25 Jahren also, griindeten
im Restaurant Lariau sechs Jollen-
segler die neue Klassenvereinigung
«Asproflib Suisse», die Vereinigung
der Schweizer Flibustiersegler. Un-
ter den Griindungsmitgliedern be-
fand sich damals auch René Kampf
sen., der noch heute, zusammen mit
René junior, wettkampfmassig in die
Trapezjolle steigt.

Mit seinen 13,25 Quadratmetern Se-
gelflidche bei 130 Kilo gilt das Schiff
als schnelles und doch leicht zu se-
gelndes Schiff. Der Flibustier, der in
der Schweiz produziert wird, war sei-
nerzeit die preisgiinstigste Jolle, die
m{tch von Fahrtenseglern geschiitzt
wird.

Von ihrem Stammsitz, dem Rusel,
aus ersegelten sich die Flibustierseg-
ler fiir den YCB allerhand gute Re-
sultate: So wurden Kampf/Kampf

Seit 25 Jahren auf dem See

Die Flibustierflotte

zweimal  Schwelzermeister, einmal
Vizemeister und fiinfmal franzési-
scher Meister. Daneben erreichten
sie rund 70 Mal den ersten Rang an
Schwerpunktregatten und 20 Mal
wurden sie Jahrespunktesieger. W




Die Vaurienflotte Vingelz wurde am
13. November 1965 von 20 jungen
Vingelzer Seglern gegriindet. Heute
betrigt die Mitgliederzahl um die 50.
Die VFV hatte und hat immer noch
zum Zweck, segelsportliche Aktivi-
titen und die Segelkameradschalt,
inshesondere der Junioren zu for-
dern.

Zu Beginn war die Bindung zum
YCB sehr lose. 1970 wurde in den
Statuten definiert, dass Bootsbesit-
zer YCB-Mitglieder sein miissen.
Ende der 70er Jahre gab es einige
Turbulenzen in der Beziehung zwi-
schen dem YCB und der VFV, die
auf unterschiedliche Interessen und
auf Generationenprobleme zuriick-
zufiihren waren.

Die Vaurienflotte Vingelz spielte im-
mer eine wichtige Rolle in der Junio-
renforderung des YCB und sie tut es
auch heute noch. Dies unter ande-
rem auch, weil die Junioren eine ge-
wisse Autonomie haben, und somit
eigene Ideen schr flexibel verwirk-
lichit werden kodnnen.
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Die legendéare Vaurienflotte

Vingelz (VFV)

von Erich Theurer, VFV-Admiral

Forderlich fiir die Entwicklung der
VFV war und ist, dass von Beginn an
ein eigenes Klubhaus, die «Boje»,
zur Verfiigung stand. Anfénglich be-
fand sie sich im Keller von Schliflis.
1970 wurde von der Stadt das
«Waschhiisli» gemietet und in eige-
ner Regie umgebaut. Vingelz ist
nicht zuletzt dank der «Boje» ein
ideales Trainingszentrum fir die Ju-
nioren und andere Jollensegler.
Auch die Stadt Biel hatte immer viel
Verstandmis fiir unsere Anliegen. so
dass zur Zeit eine gute Infrastruktur
zur Verfiigung steht.

Im sportlichen Bereich kann die
VFEV sehr viele Erfolge verbuchen.
Anfianglich war der Vaurien die do-
minierende Bootsklasse. Es war zu
jener Zeit ein erschwingliches und
seglerisch ansprechendes Boot. Die
Vauriensegler waren im Regatta-
sport sehr engagiert und nahmen an
zahlreichen in- und ausléndischen
Regatten teil. So auch an einigen
Weltmeisterschaften, wobel einige
Male Pldtze in den «Iop-ten» er-
reicht wurden. 1975 stelite die VEV
sogar den Vizeweltmeister.

Spéter wechselten viele auf neuere,
sportlichere Boote wie die 470er,
505er usw. Auch auf diesen Booten
wurden sehr gute Resultate erzielt.
Die meisten Aktiven aus dieser Zeit
segeln heute auf Yachten ganz vorne
mit.

Seit etwa zehn Jahren sind die Laser-
segler in der VFV stark vertreten,
und in den letzten zwei Jahren sind
noch die 420er und Europe-Segle-
r(innen) dazugekommen. Die Ver-
treter dieser Klassen haben sowohl
national wie international ebenfalls
bereits einiges erreicht und befinden
sich auf stindigem Vormarsch. Ab
1992 gibt es wieder eine 470er Mann-
schaft.

In der Vaurienflotte Vingelz wurden
auch zahlreiche, gut besuchte und in-
teressante  Regatten  organisiert.
Zum einen sind es die traditionellen

Anlidsse wie «Bérgluftwoche» und

«SauserCup», sowie frither der
«Mini-Cinar», «Coupe Czaipek»

oder «Coupe Zyklon», zum anderen
die zwei Weltmeisterschaften, die in
Zusammenarbeit mit dem YCB or-
ganisiert wurden. 1986 fand die Vau-
rien-WM zum Anlass des 20-Jahr-Ju-
bildums statt, 1991, im 25. Jahr der
Flottengeschichte, die Microtonner-
WM.

Leider ist das Interesse der Junioren
am Regattasport in letzter Zeit ge-
sunken. Auch die Bereitschaft, bei
einem Verein aktiv mitzumachen, ist
nur bei sehr wenigen jungen Seglern
vorhanden. Dies ist woh!l mit dem
bestehenden Uberangebot an Frei-
zeitbeschiftigungen zu erkliren. Die
Vaurienflotte wird aber aus den be-
reits erwihnten Griinden auch in

Zukunft eine wichtige Rolle in der
Juniorenférderung des YCB spielen.
Daher ist es wichtig, dass die Junio-
ren zum Mitmachen bewegt werden
kénnen. 2



Die Korsaren, urspriinglich an der
nordafrikanischen Kiiste beheima-
tet, haben sich im Verlauf der Jahre
ganz bestindig an den Ufern des
Bielersees etabliert. Mit einigen un-
bedeutenden Ausnahmen wurden
von den Bielersee-Korsaren aller-
dings keine nennenswerten Enter-
fahrten unternommen. Vielmehr
werden allfillige Aggressionen im
Wettkampf wihrend den traditionel-
len Jollenregatten abgebaut.

Als vermessenes Zweimann(-frau}-
Regattaboot wurde der erste in der
Schweiz eingefiihrte, bei der USY
cingetragene Korsar mit der Segel-
nummer Z 1 von Ruedi Feitknecht in
Twann am Bielersee gewassert, um
dem damals weit verbreiteten «Pi-
rat> auf den Regattabahnen den
Rang abzulaufen.

Kurz mnachdem der Hamburger
Schiffskonstrukteur Ernst Lehnfeld
1958 den Prototyp einer Rundspant-
jolle aus formverleimtem Sperrholz
an der Bootsausstellung in Hamburg
vorgestellt hatte, bauten innert kiir-
zester Zeit verschiedene Bootsbauer
in  Siiddeutschland (Bayern) den
Korsar als Jugendboot in Serie.

Erster SM-Sieg

Der erste Korsar-Flottenchef, Noldi
Wittwer, hat das Seine dazu beige-
tragen, dass die Bielerseeflotte auch
international um die Siegerpokale
gesegelt ist. Bereits 1962 haben wir
bei der ersten Schweizermeister-
schaft am Bielersee mit Hanspeter
Wirz vom YCB den Sieger gestellt.
Mit 21 Booten stellte der YCB be-
reits 1971 die grosste Korsarenflotte
der Schweiz.

Auch in den folgenden Jahren haben
die Bielersee-Korsaren im In- und
Ausland um die Spitzenplitze ge-
kdmpft. Bis zum heutigen Tag sind
unsere Korsaren auch in Deutsch-
land, Osterreich oder sogar Ungarn
bei den Meisterschaften dabei.

Korsar Z1 wurde in Twann

gewassert

32 Jahre Korsarenflotte, von Fritz Wenger

Wenn anfinglich das Boot &dusserst
spartanisch ausgeriistet war, nicht

viele Trimmoglichkeiten geboten
hatte und Routine und Taktk im
Kampf um den Sieg wichtiger waren,
so hat sich der Korsar mittlerweile zu
einer Hightech-Rennmaschine ent-
wickelt, die durch unzihlige Strecker
und Beiholer einen Trimm erlauben,
der fiir die Bootsgeschwindigkeit
eine grosse Rolle spielt. Das erstaun-

lichste am Korsar ist jedoch zweifel-
los die Mannschaft. Als erklirtes
Jugendboot findet man besonders
bei den Steuerleuten junggeblichene
Jugendliche im Alter bis iiber 65
Jahre.

Wider dem tierischen Ernst haben
diese traditionellen Korsaristen trotz
gesundem sportlichem Ehrgeiz in er-
ster Linie richtig Spass an der Freud.
Sogar  Elite-Spitzensportler  und
Olympiasieger kehren nach Ausflii-
gen in internationale Bootsklassen
zur Korsarenfamilie zuriick auf ein
Boot, wo der Vorschoter ohne Ken-
tergefahr auf das Vordeck steigen
kann.

Pulli von Tante Olga

Als dienstédltester Bielersee-Korsa-
rist (ich habe auch mit dem Z 1 ange-
fangen) muss ich zugeben, dass ich
mangels Ubung mit all den Schniiren
— Falle, Schoten, Strecker, Beiho-
ler, die im Bootsrumpt einen Knéuel
bilden — oft meine Miihe habe. Ob-
schon die Dinger schon farbig gehal-
ten sind, kann es schon vorkommen,
dass der Spt wegen Inkompetenz im
falschen Moment unter dem Boot
durchgeht (mit dem entsprechenden
Kommentar des Fockaffen). Ich
muss jedoch festhalten, dass solche
Situationen nicht so sehr auf die be-
ginnende Senilitidt, sondern auf die
zunchmende Farbenblindheit zu-
riickzufiithren sind.
Die Zeiten sind ja zum Gliick vorbei,
als man nach erfolgter Kenterung
mit vollgeschlagenem Boot, nur mit
einem Olzeug iiber dem handge-
strickten Pullover von Tante Olga,
im Boot stehend und vom Maloya-
wind getrieben, die Strandung abge-
vartet hat (Silvaplanersee, August,
Wassertemperatur 6 Grad Celsius).
Heute hat man ja allen Komfort wie
Trockenanzug, Thermoschuhe usw,
und trotzdem zwischendurch eine
tropfende Nase! |
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Etwas hat der Pirat dem Yachtclub
Bielersee voraus: das Alter. Wih-
rend der YCB sein halbes Jahrhun-
dert gegenwirtig feiert, konnte dies
der Pirat schon vor vier Jahren voll-
zichen: 1938 liess der deutsche Se-
glerverband in Zusammenarbeit mit
der Zeitschrift «Yacht» ein speziell
fiir die Jugend geeignetes Boot kon-
struteren. Es entstand der Pirat, ein
ginstiges und doch robustes Schiff,
das sich ohne grosse Kenntnisse auch
selber bauen liess. Der Pirat wurde
bald zum bevorzugten Schiff der se-
gelnden (und ungewohnt unangepas-
sten) Hitlerjugend, war aber rasch
auch auf Gewissern ausserhalb
Deutschlands (besonders im
deutschsprachigen oder -beeinfluss-
ten Raum) anzutreffen. So auch in
der Schweiz, wo 1941 iiber 100 Ei-
genbauten gewassert wurden.

Zwar kann heute nicht mehr eruiert
werden, wie viele Piraten sich vor 50

Der Pirat, ein dusserst aktives

Museumsstiick

von Jakob Widmer, Flottenchef Berner- und Juraseen

Jahren im YCB eingeschrieben hat-
ten; doch schon drei Jahre nach der
Vereinsgriindung stellten sie beim
YCB mit 12 Booten (bei 48 Schiffen)
mit Abstand die grosste Regatta-
flotte. Diese Dominanz sollte noch
bis Ende der S0er Jahre anhalten.
Danach machten besonders zwei Jol-
lentypen dem Piraten das Leben
schwer: der Korsar und der Vaurien,
die zu Rennern im YCB wurden.
Trotz den besonders in den 60er und
70er Jahren aufkommenden Poly-
esterbooten (vom 420er bis zum
505er) bliebt der Pirat, wenn auch
fiir eine immer kleinere Gruppe von
jugendlichen Seglern, noch eine
Zeitlang beliebt. 1980 hiitte man al-
lerdings um ein Haar vom Ausster-
ben des einst so beliebten Schiffs be-
richten miissen; nur noch ein Ex-
emplar bemiihte sich in unregelmis-
sigen Abstdnden auf den See. Doch
es reichte noch einmal zu einem Auf-

schwung; denn trotz des betagten
Alters ist der Pirat auch heute noch
ein technisch ausgereiftes und durch-
aus anspruchsvolles Boot, fir Ju-
gendliche wie fiir Erwachsene. So
sind im YCB-Jubeljahr wieder ein
halbes Dutzend Piraten im Verein
eingeschrieben.

Als  bisherigen Hohepunkt der
(neuen) Piratenflotte darf die Jubi-
ldumsgeneralversammlung anlésslich
des S0jahrigen Bestehens des Schif-
fes 1988 in Twann bezeichnet wer-
den, und die Schweizermeisterschaft
1990 vor Engelberg, die zwar man-
gels Wind nicht gewertet werden
konnte, die aber zu einem gesell-
schaftlichen Hohepunkt wurde.

Um den gegenwirtigen Aufwirts-
trend zu unterstiitzen, betreibt die
Piratenflotte eine intensive Junio-
renférderung, mit der Absicht, die-
ses Schiff noch recht lange vom Mu-
seum fernzuhalten. B

Um unsere Flotte prisentieren zu
konnen, mochte ich zuerst etwas
iber unsere Boote berichten:
Schlank und elegant sind sie gebaut
fir den Wettkampf, meist nach
strengen Regeln. wie es bei Einheits-
klassen iiblich ist, Regattayachten
eben. Viele erlangten einen legendi-
ren Ruf oder kamen gar zu olympi-
schen Ehren.

Welchem Segler schligt das Herz
nicht hoher, wenn er die schlanke
Silhouette eines Lacustre iiber den
See ziehen sicht. Welchen Regatta-
freak packt es nicht, wenn er harte
Positimwwcttkﬁmpfe beim olympi-
?‘»Chen Soling mitverfolgen kann. Toll
18t es, einem H-Boot zuzusehen, das
bei steifem West immer noch unter
Volltuch der Insel entgegenkreuzt,
oder wenn man den Toucan mit sei-

Elegant der Insel entgegen

von Kurt Frei, Flottenchef Regattavachten

nem Riesenspi von Biel aus immer
noch sieht, obschon er mit der Bise
schon an der Insel vorbei ist.

Ich glaube, iiber jede Klasse unserer
Flotte kénnte man faszinierende Ge-
schichten erzihlen: iiber den Dra-
chen, die Trias oder Akros, den Yn-
glin, den Ser oder 6,5er, die Dyas
oder Monas oder den Moucheron.
Sie sind alle priachtige Yachten, und
auf allen macht es Spass zu segeln,
nicht nur im Wettkampf.

Um alle diese Boote irgendwie zu
vereinen, wurde vor rund 20 Jahren
unsere Flotte gegriindet. Die Initia-
tive kam von Noldi Wittwer, als er
seinen ersten Soling auf den See
brachte. Im Verlauf dieser 20 Jahre
gab es in unserer Flotte viele Hohen
und Tiefen, und ich mochte sie hier
nicht gegeniiberstellen. Es ist sicher

noch nicht Zeit, Bilanz zu ziehen,
angesichts des 50. Geburtstags unse-
res Klubs.

Lange Zeit wurde die Flotte zum
grossen Teil von den Soling-Seglern
getragen; heute sind es eher wieder
mehrere Klassen, die gemeinsam das
Bild der Flotte prigen.

Gerader Kurs

Ich wiinsche mir, dass die Flotte
«Regattayachten» weiter einen sau-
beren, geraden Kurs steuern kann,
und dass wir weiterhin das aktive
Geschehen unseres nun 50jdhrigen
YCB mitgestalten kénnen.

Ich wiinsche dem YCB im Namen
unserer Flotte alles Gute zum Ge-
burtstag. |
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Was macht die Faszination des Tor-
nados aus?

Ist es das extreme Geschwindigkeits-
potential?

Der Nervenkitzel auf dem «Corso
Diavolo» kurz vor dem Uberschnei-
den?

Der Salto mortale, wenn man wirk-

Am Anfang war das
«Yellow Monster»

Die Tornadoflotte, von Martin von Kdinel; Flottenchef

lich einmal Giberschnitten hat?

Dass man hinter dem Tornado Was-
serski fahren kann?

Dass man beim Amwindkurs drei
Meter iiber der Wasseroberfliche,
am Trapez hdngend, den See durch-
pfligt? —

Doch zuerst ein bisschen Historie. ..

Der Tornado wurde im Herbst 1966
von Rodney March, Terry Pearce
und Reg White gezeichnet und with-
rend der Segelsaison 1967 in Bright-
lingsea, GB, fertig entwickelt. Be-
reits 1967 erhielt der Tornado den
internationalen T'YRU-Status, weil
er bei den Vergleichsfahrten mit an-
deren Neukonstruktionen als absolut
hervorragend und tberlegen hervor-
stach. Bereits ein Jahr spéter waren
72 Tornados gebaut, und an der er-
sten WM in Kiel starteten 14 Boote.
In der Schweiz entstanden die ersten
«Tornadonester» am Bodensee.

1969 segeln weltweit bereits 240 Tor-
nados herum; einer soll fiir die Bie-
lerseeflotte von Bedeutung werden:
Christian Witschi aus Biiren a/A, der
in der Bootsbauerlehre bei Wirz am
Bodensee steckt und in seiner Frei-
zeit mit der vermeintlich schnellsten
Jolle, dem FD, herumsegelt, wird ei-
nes Tages von einem doppelrumpfi-
gen Ungeheuer mit doppelter Ge-
schwindigkeit iiberholt. Seine Nach-
forschungen ergeben, dass dies ein
Tornado sei.

Bereits hat sich der Tornadovirus ins
Seeland ausgebreitet; Chrigu Wit-
schi geht auf Sponsorensuche und
findet in seinem Bruder Friedrich ei-
nen begeisterten Fan, der einen Tor-
nado mitfinanzieren hilft. Flugs wer-
den in England zwei Bausitze be-
stellt und in der Garage an der
Kreuzgasse in Biliren zusammenge-
baut. Es entsteht das berithmte Yel-
fow Monster Z 11, Vater aller Bieler-
seetornados, und kurz darauf baut
Heinrich (Joujou) Fischer in seiner
Garage den zweiten Tornado.

Die Aktivititen der drei Freaks wer-
den von Andreas Scheurer, der kurz
zuvor sein Bootsbauergeschift in
Biiren erdffnet hat, mit grossem In-
teresse verfolgt, und es reift schnell
der Entschluss, sich ebenfalls einen
Tornado zuzulegen. Von diesem
Zeitpunkt an war der Virus in unse-
rer Gegend total virulent. Scheurer



Chrigu Witschi arbeiter an  einem
Tornado.

wurde, nach Walter Steiner vom Bo-
densee, zweiter lizenzierter Tornad-
obaver und demzufolge Hauptver-
antwortlicher fiir die Ausbreitung
dieser Krankheit.

Es war klar, dass man beim YCB
dieser neuen Kategorie «fliegender
Untersitze zur Schiffahrt» mit einer
gewissen Skepsis begegnete: Das si
jo gar keini richtige Schiff», war ein
oft gehérter Spruch, vor allem, wenn
diese Kats einem so frech im Lee un-
tendurchflitzten. Dass dies im Luv
nicht so einfach ging, hatte natiirlich
seine Griinde: Die ersten Tornados
konnten nicht so hoch am Wind se-
geln, wie man sich das von anderen
Jollen und Yachten gewohnt war
Die Domine war ganz klar der
«Corso Diavolo», der Halbwindkurs
immer kurz vor dem Finstecken mit
dem Leeschwimmer (und einem
spektakuldren Salto mortale}. Hier
erreichte der Tornado seine Hochst-
geschwindigkeit, die oft schneller als
der Wind war.

Diesem Mangel ist natiirlich in der
Zwischenzeit lingst abgeholfen wor-
den, sonst wire wohl Wilfi Hirt
kaum von seinem FD auf den Tor-
nado umgestiegen. Bezeichnender-
weise heissen iibrigens seine Torna-
dos immer «Juflihung».

1972 erhilt der Tornado olympi-
schen Status, der erstmals 1976 in

Toronto beansprucht wird. Die Bie-
lerseeflotte  hat sich mittlerweile
schon weiterentwickelt und auch in-
ternational von sich reden gemacht.
Absoluter Hohepunkt ist aber die
Teilnahme an den olympischen Spie-
len 1988, wo gleich beide Schweizer
Tornadocrews vom YCB  gestellt
werden: Raymond Cattin/Edi R6th-
lisberger und Thomas Schweizer/
Reto Calderari.

Wiahrend all den Jahren seit dem
Yellow Monster hat natiirlich eine
Personlichkeit die Tornadoszene bei
uns wesentlich mitgeprigt: Andreas
«Res» Scheurer als Bootsbauer und
auch als aktiver Segler in verschiede-
nen Tornadoteams. Was wire unser
See ohne die wunderschonen holzi-
gen «Buffets», die fast zu schade
zum Segeln sind (ich bin selbst stol-
zer Besitzer eines sOttigen). Seine
Tornados, in der Zwischenzeit (lei-
der!?) natiirlich auch aus Epoxy, ge-
héren zu den weltweit besten Geri-
ten dieser Art. Dies haben inzwi-
schen sogar die Schweizer Tornado-
segler erkannt (siehe Bericht von
Raymond Cattin).

Res hat seine ersten Tornados auch
an der Bootsausstellung in Ziirich
prisentiert. Einmal fdhrt er zusam-
men mit Chrigu Witschi, einem

Klapperanhinger beladen mit einem
Holzbuffet-Tornado und einem nicht
minder klapprigen Landrover nach
Zirrich. Unterwegs hingt sich die
Polizei mit Streifenwagen hinter das
Gespann und verfolgt es bis zu den
Ziispa-Hallen, wo Res zum Uber-
fluss auch noch im Parkverbot an-
hilt, Der Streifenwagen fahrt vorne
quer hin, und die Beamten steigen
aus. Res und Chrigu machen sich
schon auf eine saftige Busse und die
Verkehrsuntauglichkeitserkldrung
von Anhinger und Landrover ge-
fasst; aber nichts dergleichen: Die
beiden Polizisten wollten nur eine
Visitenkarte, um sich spiter, zwecks
Kauf eines Tornados, bei Res Scheu-
rer wieder melden zu kdnnen.

Was macht nun die Faszination des
Tornados aus?

Sicher alles am Anfang gesagte, aber
nicht nur das: Es ist ebenfalls seine
schlichte Eleganz, das lautlose Da-
hingleiten in der Abenddidmmerung
bei 0 bis 1 Bft. und die Bequemlich-
keit als Badeinsel, wenn einmal der
Wind total abstellt.

Wollt Thr das alles einmal selber mit-
erleben? Kein Problem, im Rusel
stehen sieben Tornados bereit, um
wihrend eines Probeschlags allfal-
lige Interessenten mit dem Virus zu
infizieren. Anruf geniigt. |
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... En un souffle, il nous avait dé-
passé! Cétait vers 1970. Tout le lac
se souvient de Yellow Monster, le
premier Tornado biennois. Depuis le
Z-11, de nombreux autres monstres
d’autres couleurs se sont succédés, i
tel point quen 1988 la flotte Torna-
do de Bienne était la plus importante
de Suisse. Doit y avoir un nid! La
plupart était Poeuvre  d’Andreas
Scheurer, qui, avant le Plastik Fan-
tastik, fit des Tornados en bois qu'on
aurait bien mis dans son salon telle-
ment qu’ils étaient beaux. Et, cette
année, si le barreur du Tornado
olympique suisse ne sera pas bien-
nois, son bateau, lui, le sera! A Bar-
celone, Charles Favre barrera un
Scheurer construit a4 Nidau. Barce-
lone qui sera certainement la der-
niere olympiade du Tornado: Pour
1996, on parle d’un catamaran a spi
et double trapéze.
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Vive le Tornado!

par Raymond Cattin

Toujours est-il que le Tornado suisse
a été marqué par quelques figures
quiil faut relever: Walter Steiner,
constructeur et navigateur a Toronto
en 1976; Bernard Oberer, qui, de-
puis une bonne dizaine d'années, ne
manque aucune régate; Wilfi Hirt,
notre sénior biennois, qui, panache
blanc au vent et souvent seul au tra-
péze, se joue des caprices de la mé-
téo; Berni Reist, qui a remplacé le
manche & balai de son Hunter par le
stick téléscopique; et tant d’autres
qui ont plus ou moins suivi I'évolu-
tion de ce fascinant bateau: nou-
veaux trims de Smyth, précintrage
du mat de Scott Anderson, construc-
tions composites, nouveaux profils
de traverses, et, tout récement, la
nouvelle technique de vent arriere
sur une coque, équipier sous le vent.
Depuis 1990, y'ai renoncé au Torna-
do car cette série, déja difficilement

conciliable avec l'amateurisme, est
encore moins conciliable avec la vie
de famille. J'ai participé pendant
deux ans 4 la mise au point du Hurri-
cane 6.5 dont les ruptures de méts
résonnent encore sur notre lac et,
depuis peu, je navigue un Hurricane
5.9 modifié.

Hobie Formula, Nacra 6.0, Formule
20, Hurricane forment des séries ne
variant que sur des détails, mais tous
ces bateaux n'existeraient pas et ne
seraient pas aussi performants s’il n'y
avait pas eu le Tornado avant eux et,
par certaines conditions de vent, le
vieux Tornado les supplante toujours
tous! Lequel d’entre eux ira a4 Atlan-
ta 19967 Mettez un peu de business
et un peu de politique, mélangez
bien et attendez la réponse!

Et, dans le grenier de chez Scheurer,
au bout de sa corde, Yellow Monster
s’en balance. [ ]



Zufall, dass eine Segelyacht der Li-
beraklasse aus dem Léman-Gebiet
diesen Namen trdgt? Wohl kaum,
wird sie doch ausschliesslich von Da-
men gesegelt und, dies nebenbet er-
wihnt, erst noch erfolgreich. Lassen
wir unseren Blick etwas weiter
schweifen, an den internationalen
Regattahimmel der Formel 1 unter
den Segelschiffen, so kommen wir
am wohlklingenden Namen «Flo-
rence Arthaud» nicht vorbei. Er-
scheinungsbilder, wie sie vor 50 Jah-
ren kaum denkbar waren, heute aber
als ganz normal und selbstverstdnd-
lich hingenommen werden. Die
Frauen haben den Vormarsch in die
sich so fest in Minnerhand befin-
dende Domine des Segelsports ge-
schafft,

Dies nicht nur auf internationaler
und nationaler Ebene, sondern auch
in der Region. Was vor 40 oder 50
Jahren noch selten vorgekommen
war, ist heute auch bei uns gang und
gébe. Gibt es doch kaum ein Segel-

Scriptel au Femina

von Monica Meyer-Biihler

schiff im Regattafeld anzutreffen,
das nicht mindestens eine Frau an
Bord verzeichnen kann. Und wie so
oft, ist es gerade das zarte Ge-
schlecht, das die arbeitsintensiven
Aufgaben tibernimmt, wihrend sich
der Skipper konzentriert an seiner
Pinne festhilt. Schliesslich weiss ich,
wovon ich spreche, sitze ich doch oft
auf der «Nevertheless» an der Pinne,
withrend meine bessere (sprich krif-
tigere) Halfte die Knochenarbeit
verrichtet. Dies zum Beispiel an
Zweihandregatten oder ganz einfach
auf der Croisiere. Aus diesem Grund
gilt meine Bewunderung all meinen
Kolleginnen, die mit flinker Hand
die Vorsegel wechseln, Spis fithren
und beim Schiften mit dem Spibaum
sogar Seiltdnzerinnen Konkurrenz
bieten.

Eigentlich ein schéner Gedanke,
dass wir mit unserer Sportart, unse-
rem Hobby, die Gelegenheit gebo-
ten erhalten, gemeinsam mit unse-
rem Partner, ja unserer Familie, die

Freizeit zu verbringen. Dies nicht
hinter dem Tor auf dem Fuss-
ballfeld, als Chauffeuse fiir Delta-
segler oder als Betreuerin eines Liu-
fers: nein, als gleichgestellte Partne-
rin im selben Boot! Schén auch, dass
uns die Herren der Schopfung heute
im Segelsport ernst und fiir voll neh-
men, denn ohne ihre emanzipierte
Einstellung wiirde uns dieser Stellen-
wert dennoch vergénnt bleiben.

Zuversichtlich diirfen wir auch in die
Zukunft blicken, sind es doch gerade
die Midchen, welche vor allem bei
den Optimisten gldnzend abschnei-
den. Sie sind es, welche die Entwick-
lung unseres Clubs weitertragen hel-
fen und die Aera der nichsten 50
Jahre einlduten werden. Viel Mut
wiinsche ich ihnen jetzt schon!

Es bleibt mir noch, im Namen aller
YCB-Frauen unserem Club zu dieser
fortschrittlichen Entwicklung wih-
rend seiner S50jihrigen Geschichte
ganz herzlich zu gratulieren! L |

h
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Wir lagen am Quai von Enkhuizen,
an der Aussenmole. Die Moeke
Zorn» sie st in einer Schwarz-
weisskopie unter Glas im YCB-
Clubhaus zu besichtigen — beher-
bergte fiir eine Woche die Shanty-
crew des YCB. Eine herrlich leuch-
tende Abendsonne liess die Sithou-
ette der rings um den Hafen liegen-
den H#user erstrahlen. Der Auftritt
an Deck galt nicht so sehr den
herbeistrémenden Hafenbewoh-
nern, sondern diente — wie ublich —
der Erheiterung der Crew. Sie hatte
fiir diesen Anlass — ein Segeltdrn
zur Feier des zehnjdhrigen Jubildums
— auch «the sailors stars» mit an
Bord.

Schon Jahre zuvor hatte sich die
Shantycrew an ihre ureigene Bestim-
mung erinnert: auf «Grosser Fahrt»
an Bord der Clipper, unter Absingen
von Liedern, die Arbeit zu erleich-
tern. Die Crew pilgerte nach Ham-
burg, und da keine Heuer mehr auf
einem Grossegler eingehandelt wer-
den konnte, musste die Reeperbahn
nachts um halb Eins den bekannten
Trost spenden . ..

Die vielen im heimischen Siisswas-
serbereich erlebten Hohepunkte er-
halten jeweils ihr Salz von den Fern-
wehkldngen aus dem Rio Grande,
aus Baltimore, Frisco Bay, Yoko-
hama und auch Amsterdam, Brest
und Tacoma. All dies bringt die
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«Der letzte Mannerclub

Westeuropas»

Die YCB-Shantycrew, von Magellan alias Heinz Hirt

Auglein der Crew zum Leuchten und
die Kehlen zum erwiinschten Klang,
insbesondere unter Mithilfe der be-
kannten Fliissigkeiten, welche nicht
nur der Blauwassersegler schitzt,
Ein paar Rosinen aus der nun gut
12jdhrigen Geschichte der Shanty-
crew sollen zu erkldren versuchen,
weshalb so viele Crewmitglieder ih-
ren Dienst leisten. (Nicht nur, weil
die schwere Bordarbeit am Gangspill
und an den Bilgenpumpen der Ver-
gangenheit angehort!)

Ihr Gesang erklang erstmals am
Clubhausfest 1980; es folgte die »
«Iriielete» als erster Offentlicher
Auftritt: Der offensichtliche «Stolz»
und die fast intime Atmosphire bei
bester Akustik auf einem Kursschiff
machten diesen Anlass zu einem be-
sonderen Erlebnis.

Zu den Rosinen zidhlen auch die Fi-
schessen 1m Clubhaus im Dezember
1982 und 83, jeweils mit Sweethe-
arts. Sie gaben Anstoss zu den ab
Dezember 1984 regelmissig abgehal-
tenen «Shanty Chlaus», ab 1987
nicht mehr im zu eng gewordenen
Clubhaus, sondern auswirts. Wo
und wie auch immer: Sie gehédren
zum besten, was die Shantycrew zu
bieten hat.

Erwihnenswert — immer aus der
Sicht der Shantycrew — war auch im
September 1983 «von Keller zu Kel-
ler» in Ligerz oder der Festauftritt
im Spital Grenchen 1984, der die
Kasse derart aufbesserte, dass im
Herbst darauf die bereits erwihnte
Reise  nach Hamburg moglich
wurde. Spass machte auch der Be-
such im Club Nautique Le Landeron
im August 1984, das Treberwurstes-
sen im Jahr danach und der erneute
Auftritt zum  Clubjubildum -in Le
Landeron im August 1986. Hier
«brillierte» die Crew mit den neu
einstudierten franzosischen Shan-
ties. Nicht zu vergessen bleibt die
Gesangseinlage am  Kirchsonntag
1987 in der Kirche von Twann, wo

ein beherztes Shantycrewmitglied
die Laienpredigt hielt und ein weite-
res uns gastfreundlich in seinen Kel-
ler einlud.

Ereignisse noch und noch bot das
folgende Jahr: Neben «Standardauf-
tritten» am Clubhausfest und einem
Staatsbiirgerkurs in Twann brachte
im Juli ein Ausflug auf die St. Peter-
sinsel grosse Freude und Befriedi-
gung, als spontan im Chlosterhof
Shanty um Shanty erklang. Dann die
Programmbereicherung an den So-
lingmeisterschaften mit anschliessen-
dem nicht enden wollendem Privat-
konzert der Crew unter sich. Auch
das «Fest der 48er» im August im
Engelberg, und dann im November,
in der Rebhalle in Twann, das Jubi-
laum «50 Jahre Pirat», wo viele aus-
landische Gaste Applaus spendeten.
1988 wurde zu einem Hohepunkt der
Shantycrew.

Emn wirkliches Grossereignis wurde
dann aber die Hollandreise auf dem
Lisselmeer im September 1990, die
Jubildumsfahrt fiir das 10jihrige Be-
stehen der Shantycrew YCB. FEin
bisschen klangen die «alten Zeiten»
der Shantycrews an. wenn auch ge-
miitlicher.

Das Jubildum bringt uns in Gedan-
ken zuriick zur Griindung der Shan-
tycrew YCB. Diese fand an der Crui-
serversammlung im November 1979
statt, damals als Absichtserkidrung
einiger Nostalgiker aus der Cruiser-
flotte, die soeben erfolglos eine Kon-
troverse der angefressenen Regatta-
fans {iber die «beste» Vermessung zu
verstehen versucht hatten. Die erste
Gesangsiibung,  die  eigentliche
Taufe, fand am 12. Mirz 1980 im
Clubhaus Engelberg statt. Dafiir,
dass ernsthaft geprobt wurde, spricht
die Tatsache, dass nur vier Mal ge-
sungen werden musste bis zur ersten
Darbietung am Clubhausfest vom
Juni 1980. Uber die damalige Reak-
tion der Clubmitglieder miisste im
Protokoll nachgeforscht werden.



Die Shantycrew ist. ein Kind des
YCB. Eines, das ihm in den ersten
12 Lebensjahren wenig Sorgen berei-
tet hat: Es hat die Clubkasse nie aus-

geraubt. Hingegen ist es nicht iiber-
heblich zu behaupten, dass die Shan-
tyerew dem YCB gelegentlich etwas
Freude bereitet hat. Und dass sie
sich als Kind auf den 50. Geburtstag
sehr freut.

Im Klubleben fiihlt sie sich recht un-
abhidngig. Durch regelmissige Prii-
senz vieler Vorstandsmitghieder ist
der Informationsfluss bestens ge-
wihrleistet. Thre interne Organisa-
tion ist diirftig und improvisiert; es
gibt keinen Flottenchef und keinen
Vorstand. Alles wird «ad hoc» erle-
digt, nur die Kasse wird jahrlich revi-
diert und lediglich der Sekretdr hat
ein Amt inne. Pro Jahr gibt es 16 bis
18 Zusammenkiinfte verschiedener
Art; etwa die Hilfte davon sind Ge-
sangsproben: Ein bis zwei Stunden
vor und nach dem Uben wird ge-
grillt, gegessen, getrunken und Se-
gelgarn gesponnen, wie es sich fiir
eine ernsthafte Crew ziemt. Das Sin-
gen leitet der Crewleader. Der Shan-
t}.’mzm singt als Vorsdnger — davon
gibt es etwa ein Dutzend — die an-

spruchsvollen Teile des Shantys und
die Crew, der Chor, intoniert die
gleichbleibenden Teile der Strophen.
Die  Begleitinstrumente  bringen
Klang und Rhythmus. Die Instru-
mentalisten benotigen mehr Trai-
ning und eine besondere Begabung.
Gitarre, Schifferklavier, Mundhar-
monika, Banjo, einfache Handor-
geli, aber auch etwa eine Fiedel und
sogar Pfannendeckel und Schiffs-
glocken sind geeignet.

Das Singen und wohl auch das Drum
und Dran machen Freude. Die Auf-
tritte stimulieren. Das Besingen von
Tonbindli, vor allem die Vorberei-
tung, bringt einigen Stress und erfor-
dert anschliessende Erholung. So
entstanden die musikalisch ruhige-
ren Jahre 1986 und 90.

Das erste Biindli entstand im No-
vember 1985; es war ein Erfolg, auch
fir die Kasse. Das zweite Bindli
wurde im November 1989 aufgenom-
men. Der Aufwand war grisser, die
Shanties schwieriger und weniger be-
kannt: Die Crew kam wohl niher an
ihre Grenze.

Die zwei Tonbiandhi werden be-
kanntlich zum Kauf angeboten und
von Kennern der Materie empfoh-

len. Fiir ein tieferes Verstindnis die-
ses Berichts sind sie unerlésslich!
Und wer ist dabei, auch beim Briitle,
Blodere und fiir den Pantrydienst im
Clubhaus? Die Shantverew ist wohl
der letzte Minnerclub in Westeu-
ropa. Jeder, der dabei ist, pflegt die
Stiss- und/oder Seewasserfahrt, sei es
unter Segel oder Motor, konne er
singen oder nicht. Sonst wird nichts
vorausgesetzt. Gemit und Gemit-
lichkeit werden aber allseitig ge-
schitzt.

Zur Zeit machen 40 Leicht- und
Schwermatrosen mit. Jeder wird sei-
nen Fahigkeiten und Regungen ge-
miss eingesetzt. Mitbringen muss er
nur Freude am Mitmachen, die In-
strumentalisten etwas mehr, nimlich
die Fertigkeit zum Spielen und die
Vorsinger eine kriftigere und klang-
vollere Stimme.

Das Programm und die Daten wer-
den jeweils im Kurier publiziert.
Neue Crewmitglieder sind jederzeit
willkommen, vor allem wenn sie ei-
nes der genannten Instrumente spie-
len (auch Pfannendeckel, fir letztere
aber bitte nur mit langjdhriger Er-
fahrung!!). i
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50 Jahre Geschichte
50 Jahre Tradition

50 Jahre Entwicklung
50 Jahre Verdnderung
50 Jahre Zukunft

Die Zeit zerrinnt und wir stehen in
der 13. Prisidentengeneration. Dies
ergibt eine durchschnittliche Amts-
zeit von rund vier Jahren. Die tradi-
tionelle Amtsdauer wurde somit ten-
denziell eingehalten. Kaum ein Pri-
sident verliess den Vorstand und
seine Tatigkeit vor Ablauf seiner
Periode. Vier Jahre sind deshalb
sicher richtig bemessen. Und doch,
kaum trat ich mein Amt an, — schon
ist es vorbei. Eine kurzweilige Zeit.
Eine kurze Amisperiode gibt aber
Gewihr, dass die Entwicklung des
YCB’s in Bewegung bleibt. Die
Bewegung verhindert das Einrosten.
Traditionen sind nicht alleinbestim-
mend. Neuen Bedirfnissen wird
leichter entsprochen. Die Dynamik
beherrscht das Szenario. Unter die-
sem Aspekt betrachtet, finden wir
viele vermeintliche Erfolgsrezepte,
welche in der Entwicklung unseren
Yachtclub Bielersee gross, stark und
mitgliederorientiert gemacht haben.
In einer Zeit, wo jedermann von
Vereinssterben  und  Aktivitiits-
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Die Bewegung verhindert

das Einrosten

von Felix Meyer, YCB-Prisident 1987-1992

schwund spricht, verspiiren wir le-
diglich eine leichte Verlagerung der
Aktivititen, jedoch dennoch einen
grossen Zuwachs an Mitgliedern.
Gerade in den letzten fiinf Jahren
konnte die Mitgliederzah! beinahe
verdoppelt werden. Warum zieht es
nach wie vor viele Wassersportler in
die «Zwangsjacke» eines Vereines?
Was hat der YCB den Mitgliedern zu
bieten? Es gibt nur wenige Boots-
plitze, auch ist es nicht moglich, spe-
zielle und individuelle Bediirfnisse
vollkommen zufriedenzustellen, und
ebenso wenig kénnen wir eine Ho-
mogenitit in der gesellschaftlichen
Struktur bieten. Vielmehr verfolgt
der Vorstand des YCB seit langer
Zeit die Philosophie der Diversifi-
kation: Im YCB gibt es, dank der
Flottenstuktur, unbegrenzte Moég-
lichkeiten der Entfaltung:

Von der rein sportlichen Betdtigung
{iber gesellschaftliche Anlésse bis zur
Ausbildung in den verschiedensten
Bereichen reicht die Palette der
Moglichkeiten. Dabei st jede Art
von Aktivitit mit dem Faktor 13 zu
multiplizieren. 13 verschiedene Flot-
ten existieren, welche nach ihren

- eigenen Bedirfnissen die YCB-Akti-

vititen ergidnzen: also keine Aktivi-
titszwinge, sondern extreme Aktivi-
tdtsfreiheit. Das  Klubleben der
«Jungen» beispielsweise soll nicht
durch die «Alten» bestimmt werden.
Die Juniorenflotte soll absolut auto-
nom sein. Dies garantiert die Be-
durfnisorientiertheit und fordert die
selbstiandige Dynamik. Zentral wer-
den vor allem die Offentlichkeitsar-
beit, Koordinationsaufgaben und ein
bescheidenes Gesamtjahresangebot
bewerkstelligt.

Anonymitit bevorzugt

Trotz der vielen Moglichkeiten be-
vorzugt ein ansehnlicher Teil der
Mitglieder die Anonymitdt und
bleibt den Aktivititen fern. Sie lei-

sten damit trotzdem einen wichtigen
Beitrag zur Realisierung der Ver-
einspolitik. Nebst dem finanziellen
Aspekt geben sie uns, dank der da-
mit verbundenen hohen Mitglieder-
zahl, die Moglichkeit, die 6ffentliche
Akzeptanz zu erlangen. Nicht nur
die Aktivitit, sondern auch die
Grosse eines Vereines reprisentiert
ein  hohes gesellschaftspolitisches
Potenzial.

Dieses Potential biirgt fir den Erfolg
der Aktivititen in der Offentlich-
keit. Sei dies im Sport, wie in der
Vertretung unserer ureigenen Was-
sersportinteressen. Je erfolgreicher
wir uns prisentieren kdnnen, desto
grosser wird die Attraktivitit, bei
uns Mitglied zu sein — und sei es nur
aus Solidaritdtsgriinden. Dieser Re-
gelkreis wird zweifellos auch in Zu-
kunft {iber wunseren YCB bestim-
mend sein (siche Grafik).

Fiir unsere Zukunft sind noch die
Mechanismen der Steuerung dieses
Regelsystemes von Interesse. An
irgend einem Punkt im System muss
zwangsweise eine gewisse «Ankur-
belung» stattfinden. Die Suche nach
dem optimalen Punkt hat bestimmt
bereits manchen meiner Vorgiinger
beschiftigt. Die meisten rekonstru-
ierbaren Vorstandsarbeiten zeigen
klar die Absicht des «Ankurbelns»;
z.B. Versuche der Attraktivititsstei-
gerung durch Feste, Erinnerungs-
preise oder dergleichen. Eine di-
rekte Beeinflussung des Aktivitdts-
potentials. — Gegeniiber f{ritheren
Zeiten ist die Handhabung der Me-
chanismen, wie auch sonst so vieles,
lediglich etwas komplexer gewor-
den. Ein aktueller aber dennoch al-
ter Regelkreis.
So  werden
Jahre. ...
Geschichte
Tradition
Entwicklung
Verdnderung
Zukunft...

auch die niichsten

bringen. @



50 ans d’histoire

50 ans de tradition

50 ans de développement
50 ans de mutation

50 ans d"avenir

Le temps passe et nous nous trou-
vons sous le régne du 13e président,
ce qui donne une durée movenne de
mandat d’environ 4 ans. La durée
officiclle de cette charge a donc
tendance & étre maintenue. Presque
sans exception tous les présidents
ont accompli leurs tiches pendant
cette période de 4 ans. Quatre ans
d"activité semblent étre adéquats. Je
viens a peine de commencer et j'ar-
rive déja a la fin de mon mandat.
Une charge de courte période accé-
lere le changement et le développe-
ment du YCB et I'évolution rapide
€vite I'ankylose. Les traditions ne
sont pas les seules a étre nécessaires.
Les nouveautés sont facilement assi-
milées, et la dynamique dirige le scé-
nario. Vu sous cet aspect, nous trou-
vons des réussites évidentes, qui ont
permis le développement du club
avec la symbiose des membres.

Dans un temps ot chacun parle
d’abandon d'activité, on sent un
manque de motivation. Et pourtant
durant ces 5 derniéres années, le
nombre des membres a presque dou-
blé. Pourquoi de plus en plus de
membres sont-ils attirés par la «ca-
misole de force» d’une société nauti-
que? Que peut offrir 'YCB a ses
membres? Il y a peu de places de ba-
teaux, on ne peut pas satisfaire a des
demandes individuelles et nous dé-
sirons une structure homogéne dans
le club. Depuis longtemps, le comité
du YCB a essayé la philosophie de la
diversification. Dans "YCB., grice &
l‘cjz structure des flottes, il y a des pos-
sibilités d’élargissements illimitées,
d'un désir uniquement sportif jus-
qu'aux rencontres de divertissement,
la palette est ouverte. Toutes ces
Possibilités sont & multiplier par 13,

Lévolution rapid
évite I'ankylose

e

par Felix Meyer, président du YCB 1987—1992

du fait que 13 flottes existent qui se-
lon leur besoins, élargissent les acti-
vités du YCB. Donc pas d’activité de
contrainte, mais une liberté dans la
diversification. L'activité des jeunes
n’est pas dictée par celle des ainés.
La flotte des jeunes doit absolument
étre autonome. Tout cela garantit la
dynamique et lorientation des de-
mandes. Toutes ces possibilités sont
coordonées et mises 4 la disposition
de chacun.

Malgré le nombre de possibilités,
une partie des membres reste dans

Sans aucun doute, cette politique se-
ra la ndtre pour Pavenir.

Notre avenir

Pour notre avenir, il faut trouver les
mécanismes permettant un réglement
équilibré. Dans chaque systéme, il
faut trouver un bon compromis. La
recherche de ce point idéal a déja
posé des soucis & mes prédécesseurs.
Lhistoire des travaox du comité
montre clairement le soucis conti-
nuel du renouveau. Par exemple:

fabnabme

Aktionspotential
1

- polds sveiital
- polde pofitique

,,/' ™ .
&0 sugmentation
e \
» nombre de membres N\
Pa Mitgliederzahl A

/ voB \\
/ \
/
/
/ e |
/ Potentie! d’action Ve

{eon diminution

~ Aktivitat N
| - Attraktivitst . /,/ - g”“"g‘;‘f‘:x‘: /
! - Dynamik P - Sens /
i Caenviee - participation /
4 < attragtion - weneinliite ]
Y - dynamigus
|
\
\
A /
| . . y
acceptlation publique /
\ . /
N Oettentliche Akzeptanz /
\, J
\, /
~ geswllschaftilohes Gowlcht /

AN « politizches Gewlcht

——

4 mouvement de so!idaritéi
. |

| Solidaritatsbewegung

/

Ianonymat et hors des activités. s
fournissent malgré tout un rapport
important a la réalisation de la politi-
que d’un club. A c6té de [aspect
financier, cela nous permet grice au
grand nombre de sociétaires, d’ac-
quérir une cote importante vis--vis
de Pextérieur. Ce n’est pas seule-
ment par son activité mais également
par sa grandeur qu’un club est repré-
sentatif. Ce potentiel garantit le
succes, que cela soit dans le sport
comme dans la défense des sports
nautiques. Plus nous avons de
succés, plus nous pourrons défendre
les mtéréts des sports nautiques.

Paugmentation des fétes, des ca-
deaux souvenirs. Contrairement 2 ce
qui a déja €té fait, la direction est
devenue de plus en plus complexe.
De vieilles régles sont par contre
toujours actuelles. Ainsi, il faudra
encore exploiter et tenir compte
dans les années futures. ..

de Thistoire

des traditions

du développement
du changement

de Pavenir.

Traduction: Ralph Juillerar
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Chers Amis du YCB,

Par Adhémar Timothée le Golif, dit
Borgnefesse, capitaine de la Fli-
buste, notre Maitre et Protecteur,
nous, tribordais et tribordaises, tous
nobles fréres de la Cote sommes trés
honorés par la plume de votre ancien
capitaine de pouvoir ce jour féliciter
nos fréres amis boucanniers et ma-
rins de vieille date du Bas-Lac, tous
fideles clubistes du YCB, club bien
nommé et ami, barré par leur frin-
gant capitaine Félix lui-méme frére-

Encore une fois 50 ans d'amitié

Alexandre Louis, ancien capitaine de la Bordée de Tribord

fhibustier et seul maitre & bord du
«Nevertheless»,

pour 50 ans d’activité.

Afin d'entretenir et de prolonger
bonne, honnéte et durable amitié je
te transmets le salut du capitaine de
la Bordée et de tous les tribordais
pour ce Jubilé mémorable. 50 ans de
navigation parbleu ca se féte et ca
s’arrose.

50 ans de parcours avec les écueils du
Haut et du Bas-Lac a travers la bi-
gaille et les brigantins ennemis par-

fois, le butin n’en est pas moins pres-
tigieux, puisque le YCB a produit
des marins et des flibustiers célébres
reconnus sous tous les cieux et sur
toutes les mers.

Du haut du Tillac de la Bordée de
Tribord je t'adresse encore a Toi
Félix et a tous les navigateurs du
YCB toutes nos félicitations pour en-
core une fois 50 ans de belle et dura-
ble amitié entre nos 2 clubs.

Vive le YCB
Vive la Flibuste et les Forbans
Vive la Bordée de Tribord




Auf vielseitigen Wunsch verschiede-
ner YCB-Mitglieder sollte der Ku-
rier zum Jubildum des Vereins ohne
Sponsoren realisiert, aber trotzdem
an alle Mitglieder abgegeben wer-
den. Dieses Ziel konnte verwirklicht
werden, weil es sich beim vorliegen-
den Heft um eine etwas gréssere
Ausgabe der ordentlichen August-
nummer handelt. Doch dass das
Budget der Ausfallnummer kaum
gereicht hitte, kam auch den ehema-
ligen Prasidenten des Yachtclub Bie-
lersee zu Ohren: Ohne Zogern und
ohne Ausnahme erklirten sie sich
bereit, einen stattlichen Betrag fiir
die Jubiliumsnummer bereitzustel-
len. Den «Altherren» sei hiermit
herzlich gedankt. Indirekt haben
aber auch unsere treuen Inserenten
das Thre zum Entstehen des Jubi-
laumskuriers beigetragen. Weil in
diesem Jahr ein (offizieller) Kurier
weniger erscheinen wird, kann ihr
Inserat nur siebenmal ins Blatt ge-
setzt werden. Auch ihnen ist der
YCB zu Dank verpflichtet.

Ein grosses Merci richtet sich eben-
falls an das Ingenieurbiiro Dr. Ma-
thys und Wysseier fiir das bénévole
geleistete Setzen der Manuskripte,
was iibrigens auch fiir die reguldren
Kuriernummern gilt.

Ein Dankeschén geht aber auch an
d‘if: Druckerei Witschi in Nidau, die
sich bereit erkldrt hat, den Jubi-
}?umskurier zu «freundseglerischen»
Bedingungen iiber die Rotations-
walze laufen zu lassen.

Donatoren

Folgende ehemaligen Présidenten
haben einen Beitrag an die Druck-
kosten geleistet:

Kurt Hubacher

Henri Schaeren

Ai’fmd von Weissenfluh

Fritz Hubacher

Peter Klingenberg

Dank an Donatoren

und Inserenten

Peter Tanner
André Meier
Ruedi Wysseier

Inserenten

Folgende Inserenten haben zugun-
sten des Jubildumkuriers auf ihr
Inserat verzichtet:

Rohn Erlach AG, Bootswerft,

Erlach
Bootswerft Faul, Wasserfahrzeuge,

Erlach
Bomot Ch. Gruber,

Bootsmotorenservice, Nidau
Bootsbau Reto Gygax, Sutz
Bravo Nautics AG, Ipsach
Sattlerei Heinz Krihenbiihl,

Bootsblachen, Biel
Capitain Nikos Yachtcharter,

Rolf Miiller, Twann
Segelschule Bielersee,

F Wernli, Biel
Vaucher Sport,

Wassersport-Spezial-Shop. Biel
Scassa Sport, Nidau
Burger Wassersport (Inh. F Iseli),

Thun
Elvstrém Sail,

Burger Segelmacher AG, Thun
Garage Hunziker, Automobile und

Bootsreparaturen, Tduffelen
Merz & Amez-Droz AG,

Agence GM, Biel
Carrosseriewerke AG, Nidau
Zingg, Auto-Electro-Service, Biel
Nouvelle Lemania SA,

Uhrenfabrik, L'Orient
Omega SA (Marché Suisse), Biel
Basler Versicherungen,

Generalagentur, Biel
Pirli, Heizungs-Sanitir AG, Biel
Restaurant Engelberg,

R. & Ch. Oberli-Rohrer, Wingreis
Schweizerische Bankgesellschaft,

Biel
Schweizerische Kreditanstalt, Biel
Schweizerischer Bankverein, Biel
Berner Kantonalbank, Biel
Freie Schule und Inlingua, Biel

Brodbeck Teppiche, Biel

Mobel Brechbiihl, Nidau

Ottlik Schriften und Selbstklebe-
buchstaben, Grinichen

JAG Jakob AG,
elektrotechn. Anlagen, Biel

Kapp & Co. AG,
Bauunternehmen, Biel

Laser Centre, Cortaillod

Marex AG, Baumaterialien, Biel

Sabag AG, Baumaterialien, Biel

Schmalz Nidau, Apparate- und
Bauspenglerei, Nidau

Wyssbrod Heizol AG. Biel

Gas- und Wasserwerk der Stadt Biel

Matter-Luginbiihl, Spirituosen,
Aarberg
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