Der Yachitceclub ESiLeé]Lea:rEseaea

1942 — 1992

1. Die 6riindung des Vereins

“Werter Segelfreund!

Seit geraumer Zeit - besonders seit der Benzinrationierung -
beleben wieder  in vermehrtem Masse die weissen Segel unsere
Schweizerseen. So ist heute auch unser Bielersee zum Tummel-
platz vieler neuer und schnittiger Boote geworden. Renn- wie
" Wandersegler kommen hier auf ihre Rechnung, -da einerseits ab-
wechslungsreiche Winde__vorherrsohen,»andererseits"ein grosses
Revier zur Verfiigung steht (Bieler-, .Neuenburger- und Murten-
see). Diesen Frithling hat sich nun - auf Wunsch vieler Seg- .
ler - ein Initiativkommitee gebildet, das zum Ziel hat, durch
die Griindung eines Bielersee-Segelklubs alle Segler und Freun-
de des Segelsportes in einer Gemeinschaft zu vereinigen." '

Dies sind " im Frithling 1942 die ersten Zeilen der Einladung.
zur  Griindungsversammlung des Yachtclub Bielersee (YCB), die am
27 Juni 1942 in Twann stattfinden sollte. Dieses - Schreiben
~ ist zugleich das erste, das Eingang in das Archiv des YCB fin-
det. Federfiithrend fiir das Initiativkomitee ist Kurt Hubacher,
ein junger Medizinstudent und Sohn eines Weinbaunern aus Twann.

15 M#nner und eine Frau (als Vertreterin eines Mannes) fin-
den sich am.27. Juni 1942 im Twanner Hotel Bédren ein, um den
Verein zu griinden. Weitere fiinf M&nner lassen sich entschuldi-
gen, gehdren Jjedoch trotzdem zu den 21 Griindungsmitgliedern.
Kurt Hubacher, an dieser Sitzung zum ersten Prasident ge-
wihlt - schildert den Anlass spdter mit spitzer Feder: .

“Am Tisch im Griinen Si#li des Hotel Béren in Twann sassen einige wohl-
gendhrte, kapitalkridftige Herren, die durch -den Rauch ihrer dicken Bra-
silzigarren ab und zu mit einer ironischen Seitenbemerkung das jugendliche
.Feuer auf der anderen Tischseite zu d&mpfen suchten. Dort sassen ein paar
enthusiastische Hitzképfe zwischen 16 und .22 Jahren, die auf alten, bese-
gelten Schaluppen das Handwerk des Segelns erlernt hatten und die nun die
ersten Rennjollen am See auftauchen sahen und - vom Regatta-Fieber gepackt
wurden. Der traditionelle Feudalclub ° wie Ziircher- YC, SN Genéve oder der
Thunersee Yachtclub, wiren zwar fiir die Herren mit den Brasilzigarren das
anzustrebende Ziel gewesen; keinesfalls aber fiir die Jjugendlichen
Draufgénger, die etwas ganz anderes suchten.” -

Scheinbar konnten sich die “"Herren mit den Brasilzigarren”
durchsetzen. Statt eines Segelklubs, wie in der Einladung for-
muliert wu:de,.entstand in jenen Kriegsjahren der Yachtclub
Bielersee, mit S8itz in Twann und mit dem Hotel Engelberg in
Wingreis als sportlichem und gesellschaftlichem Zentrum.

i
Kurt Hubscher: “"Der YCB ist 30 Jehre Jjung' . Vortrag gum 30. Geburtstses.




Der erste Vorstand besteht aus vier Personen: Neben Hubacher
sitzt als Vize Fritz Rohn, der auch als Segelmeister walten
‘wird. Ruppert Roth wird Sekretdr und F. Wyss Kassier. Schon
bei der Geburt des YCB zeichnet sich ab, dass der Verein mehr-
heitlich aus Bielern - zusammengesetzt sein wird. Stark vertre-
ten sind aber auch die Twanner und und Solothurner, und mit je
einem Mitglied aus Bern, Moutier und Basel lé&asst sich schon
'1942 abschétzen, wie gross das Einzugsgebiet des Vereins in
etwa sein wird.

Den ersten gemeinsame Auftritt der YCB-Mitglieder auf ' dem
Wasser stellt ein paar Wochen spéter eine Geschwaderfahrt dar.

Weshalb gerade ein Sagelvereln9

Weshalb wohl w1rd mitten im 2. Weltkrleg ein Yachtolub aus der
Taufe gehoben? Kurz Hubacher schreibt in der eingangs erwihn-
ten Einladung - von der damals verordneten Benzinrationierung,
derentwegen wieder vermehrt Segelschiffe auf den Seen zu beo-
bachten seien. Dies mag wohl mit ein Grund gewesen sein, da
die betuchte Gesellschaft mangels Treibstoff ihre Motorkutter
im Hafen stehenlassen musste und stattdessen eine Segelyacht
anschaffte, um weiterhin ihrer Freizeitbeschaftigung fronen zu
kdnnen. Riickblickend stellt er eine weitere Motivation fest,
welche die Leute wihrend des Krieges plétzlich segelnd auf den
See getrieben hat:

“Die Flucht aus den t#glichen Problemen einer strengen Kriegswirtschaft,
die Flucht auch =aus dem feldgraven Gewand, das fast zur Normalkleidung
wurde, in eine friedliche, sorglose Welt auf dem Wasser

‘Der Segelsport entwickelt sich in der Schweiz in zwei Schii-
ben: Mit der Entwicklung leichterer, fiir .die sportliche Betd-
- tigung zugeschnittener Yachten Ende des 19. Jahrhunderts bil-
‘deten sich zuerst am Genfersee (1872), spdter am Zirichsee
' (1802) und Thunersee (1920) die ersten Yachtklubs der Schweiz,
getreu nach britischem Vorbild, wonach der Sport von der (ade-
ligen) Oberschicht betrieben wird und "Etikette und Umgangs-
formen teilweise hoher bewertet wurden, als seglerisches.Kﬁn-
nen und seem#nnisches Verhalten."® :

In einer zweiten Phase anfangs der 30er Jahre formieren 51ch
an den meisten Schweizer Seen weitere Segelklubs, die, im Un-
terschied zu den Anf#angen, den sportlichen Wettkampf auf dem
See ins Zentrum ihrer Vereinstédtigkeit stellen.' Begiinstigt
werden diese Segelklubgrundungen durch das Aufkommen moderner,
weit giinstigerer Jollen, dank denen Segeln nicht mehr nur der
finanzstarken Oberschicht vorbehalten bleibt. Beliebt sind -
vor allem in der deutschsprachigen Schweiz - Olympia- und H-
Jollen, sowie der Pirat. Die Olympiajolle wurde fiir die Olym-
pischen Spiele 1938 in Berlin gebaut. 1938 liess der deutschen
Seglerverband ein speziell fiir die Jugend geeignetes Segelboot
konstruieren, es entstand der Pirat, ein giinstiges und doch
robustes Schiff, das sich ohne grosse Kenntnisse auch selber
bauen liess. Der Pirat wurde bald zum bevorzugten Schiff der
segelnden Hitlerjugend, war aber rasch auch auf Gewdssern aus-

“Den Anfang nahm der Yschtsport in Grossbritannien, sllerdings als ksSnigli-
ches oder zumindest sdeliges Vergnligen suf grosaen, schweren. Schiffen, die
nicht ohne Crew gu gsgeln wsren (aus Daniel W&lti, Segeln — ein Sport mit
Vergsngenheit, in: Union Schweilzerischer Yschtclubs (Hrg.): ‘Segeln in der
Schwaig" ) .



serhalb Deutschlands (besonders im deutschsprachigen oder -be-.
einflussten Raum) anzutreffen. So auch in der Schweiz, wo 1941
iiber 100 Eigenbauten gewassert wurden. Bei Vereinsgriindung
stellen auch beim YCB die Piraten die grdsste Regattaflotte.

1939 wird auch die USY, die Union Schweizerischer Yachtclubs
gegriindet.  Dieser gesamtschweizerische Dachverband soll den
Segelsport eine Struktur geben und Wettkampfe im In- und Aus-
land koordlnleren und organlsleren -

Uralte Tbadztlon

1942 war der Bielersee alles andere als ein etabliertes-Se—
gelzentrum, wie unser Chronist riickblickend erz#éhlt:

"Bei der Griindung waren unter den 25 ersten Einheiten des YCB noch we—
nige “Rennpferde”. Vielmehr bedurfte es einiger Phantasie, um in den diver-
sen besegelten Untersdtzen, wie Dinghis, gaffelgetakelten Zweimast-Ketschs,
umgebauten E-Jollen und Familienziibern den Grundstock zu einer Flotte eines
Yachtelubs zu sehen. Viele dieser Kéhne machten -in der Stunde mehr Wasser

unter die Blindbéden als Seemeilen Richtung Insel."

Auch wenn man sich mit Familienziibern aufs Nasser 'beglbt,
sind mit dem Segelsportes Gefiihle und Verpflichtungen verbun-
den, die der Sache eine gewisse Exklusivit#dt verleihen:

“Im Segeln liegt Tradition, uralte Tradition, die zuriickgeht auf die
Zeiten, da Magellan, Columbus und wie die grossen Seefahrer alle hiessen,
die neue Welt entdeckten und mit gewaltigem Schwung der Welthandel einsetz-

‘te. Aus den plumpen und schwerfdlligen Karavellen der damallgen Zeit wur-

den die raschen, eleganten Schooner und Kutter, die rassigen Dreimaster-
Klipper, die in immer kiirzeren Zeiten die Waren von einem Erdteil zum an-

dern brachten. Aus diesem Konkurrenzkasmpf hersus entwickelte sich der Se-

gelsport, dieser herrliche Kampf mit Wind und Wellen. Es sind gerade diese
alten Ueberlieferungen, diese alten Seeregeln, iiberhaupt die Tradition, die
den Segelsport umgibt, die ihm gegeniiber andern' bei uns praktizierten

Sportarten gleichsam den Adelstitel verleiht. Jeder, der neu unter die

Segel geht, verspiirt etwas von diesem Nimbus, der dlesen Sport umgibt und
von der Verpflichtung, diese.Tradition zu respektieren."

Dies ' schréibt Kurt Hubacher 1848 in einem Artikel im Bieler
Tagblatt. Der Vorwurf, die Haltung der Griinder sei elitér, ist
sicher zu kurz gegriffen, sonst h#tte der Chronist sich nicht
dafiir verwendet, fast zwei Zeitungsseiten dem Segelsport -auf
dem Bielersee zu widmen. Trotzdem sagen . die paar Zeilen viel

_ iiber das Selbstverstdndnis der Segler von damals aus. Segeln
. ist eben nicht irgendeine Sportart, sondern baut auf eine lan-
ge und bewegte Tradition, die es rechtfertigt, den Sport in

den Adelsstand zu versetzen. Dass dieser Status des Segelns
natiirlich auch nach einem besonderen Status des Seglers ver-
langt, sagt Hubacher zwar nicht direkt, doch mit der . letzten
Bemerkung wird wohl =ziemlich  eindeutig auf diese Bedingung

hingewiesen. . '

Die erSten Jahre

Die Griindung des YCB und die ersten Jahre des Verelns blei-
ben mangels Material verschwommen, im wahrsten Sinn des Wor-
tes: So soll das ganze Material aus Jener Zeit irgendwo auf
dem Seegrund liegen. Der damalige Sekretdr wollte das Archiv
an einen neuen Ort transportieren, per Schiff, doch es kanm
Wind auf und das Boot kenterte. Deshalb setzt die Archivierung
der Sitzungsprotokolle setzt erst ab 1845 ein. Von den erwdhn-
ten YCB-Kurieren, den offiziellen Vereinsmitteilungen, sind
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nur wenige iibrig geblieben; in einem Exemplar des Jahres 1844
ist jedoch erstmals ein vollstédndiges Bootsregister verdffent-
licht. Daraus ist ersichtlich, dass sich die Mitgliederzahl
des Vereins innerhalb kurzer Zeit verdoppelt hat: 52 Personen
mit 50 Booten z#hlt der YCB im Frihling 1944. Erstmals erfahrt
man auch genaueres iiber die Zusammensetzung des Bootsparks:
Auffdllig ist dabei neben den zum Teil stattlichen Schiffen,
dass der YCB in seinen Anféngen eine konseguente Klassenpoli-
tik betreibt. ' ~ '

So ist. bei den Jollen der Pirat mit 12 Booten eindeutig vor-
herrschend, gefolgt von der Wanderjolle (H-Jolle, S Stiick),

‘der Olympia-Jolle (4) sowie dem eben auf den Markt gekommenen

Lightning (3). Daneben sind noch vier Dinghis unterwegs und
einige wenige Einzelanfertigungen. Bei den Kabinenyachten hat

man _sich auf verschiedene Typen festgelegt: Mit 5 Schiffen er-

freut sich der Bielerseekreuzer der grissten Beliebtheit, ge-

folgt vom etwas grésseren Wanderkreuzer (4) und dem damaligen

Topboot auf ~allen Schweizer Seen, dem  Lacustre (3). Daneben
kurven auf dem Bielersee noch ein Drachen, ein Schiff der JSer-
Klasse, . ein Hocco sowie zwei Jollenkreuzer. Ebenfalls im
Bootsregister aufgefiithrt sind drei Motoryachten. ‘

Eine eigentliche Bootsindustrie hat - Mitte ‘des Jahrhunderts

~noch nicht bestanden. Wer ein Boot anschaffen will, lésst sich-

"sein Schiff" von = einem Bootsbauer anfertigen, beteiligt sich
an der Herstellung einer Serie oder bestellt sich die Pléne
und baut es gleich selber. Gebaut werden die Schiffe vorwie-

"gend in der Region. So gibt es zu jener Zeit am Bielersee drei

Bootswerften.
Viel Enthusiasmus

Wahrend der Kriegsjahre war der Vereinsbetrieb noch stark
durch durch den Aktivdienst geprégt: -
"Es brauchte auch einigen Enthusiasmus, einen Verein zu griinden und ihm
gleich den -nétigen Schwung zu geben, wenn man bedenkt, dass in -den folgen-

‘den drei Jahren meist 2/3 des Vorstandes im Aktivdienst waren. So riickte

z.B. der Prasident drei Wochen nach der Griindung in die RS ein und mehr als
einer der ‘damals regelmissig erscheinenden YCB-Kuriere entstand in einer

- stickigen Soldatenstube." (Hubacher)

Trotzdem herrschte beispielsweise im Sommer. 1944 ein reger
Betrieb auf dem Bielersee: Pfingstregatta um den "Preis vom
Bielersee", Jollenregatta im Juni um den "Jollenpreis F. Gers-
pach', Petersinselregatta im Juli um den "Preis vom Sunny Cor-
ner" als Ausscheidungsrennen um den Klubmeister, Regionalmei-
sterschaften und Ausscheidung fiir die schweizerischen Segel-
meisterschaften .am Thunersee, “Genmiitlicher Segelbummel"” im Au-
gust, "Versuch eines Geschwadersegelns" im September sowie an
15. Oktober das "Absegeln”. Zudem wird den ganzen Sommer hin-
durch am Samstag vor Engelberg ein Trainingsabend durchge-
fuhrt. ' ‘

Neben den fix terminierten Anl&ssen l&8uft beim YCB =zusdtz-
lich noch der Wettkampf um das "Blaue Band vom Bielersee", der
Auszeichnung fiir die schnellste Fahrt im Dreieck Engelberg,
St. Petersinsel, Lattringen.

Aus dem Tatigkeitsprogramm ist ersichtlich, dass es sich bei
den Regatten um mehr als nur sportliche Wettk&mpfe handelt,
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getreu nach dem Motto des Kurierredaktors:

“"Ein fréhlicher Kameradschaftsgeist und das Zepter der Gemiitlichkeit
beherrschen diese Tage."

So ist beispielsweise der "Morgenschoppen” im Strandhotel
Engelberg anldsslich der Pfingstregatta ein fester Bestand-
teil des Wettkampfes, und da wir uns am Bielersee befinden,
ist anzunehmen, dass es sich bei diesem "Schoppen” um Weiss-
wein handeln diirfte. Noch vielseitiger gestaltet sich die Pe-
tersinselregatta: Bereits am Samstag Nachmittag um 15.00 Uhr
stechen die Wettkampfer von Twann aus ‘gemeinsam Richtung St.
Petersinsel - in See. Um 18 Uhr erfolgt der Start 2zu einer
“kleinen Trainingsfahrt", gefolgt von einem "ndchtlichen Rund-
gang auf .der Insel”. Uebernachtet wird im Boot. Am Sonntag
morgen um .10.00 Uhr wird die -Ausscheidungsregatta  fiir die
Regionalmeisterschaft gestartet, um 11.30 Uhr der "Apéro" ser-
viert, gefolgt von einem "Pic-nic" Ab 14.00 Uhr geht es dann,
um den Klubmeister, 16.00 Uhr ist Slegerehrung und daran an-
schliessend steigt das "Volksfest“

Dass der Segelsport in der Natur abgehalten wird, ‘diese Er-
fahrung miissen jedoch auch die YCB’ler machen. So wird die
Jollenregatta wegen  "Sturm und Wettergraus"  lediglich als

Trainingsfahrt mit vier Schlffen durchgefithrt. Die restlichen
vTellnehmer verzichteten, ’

“ihnen schien die feste Unterlage des Vingelzer Damms fiir diesen Sonntag
die bessere Gewihr fiir ihr Leben zu bieten, als der aufgewiihlte See."

Das Absegeln Mitte Oktober wird, wegen "bdig-kalter
Herbstbise", von vier Teams "beim jungem Wein begraben".

Die Rolle des Alkohols

Wie bereits angetotnt, scheint der Wein oder generell der Al-
kohol bei den Seglern, getreu der Tradition ihrer Kumpanen auf
hoher See, eine =zentrale Rolle . zu spielen. Kaum eine Kurier-
seite, die dieses Thema nicht aufnimmt, "sei es in Form von
Randbemerkungen ("In iberlegener. Art sicherte sich die Mann-.
schaft den Sieg (diesmal nicht in Alkoholnéten).”) oder in
eindeutig-verschliisselten Anspielungen ("Weitere Einzelheiten
konnten leider nicht eruiert werden, da alle Beteiligten von
diesem Fest ein ziemlich liickenhaftes Erinnerungsvermdgen nach
Hause brachten.") oder ironisch-offen in Form von Ratschlé-
gen: So gehdért in eine Bordapotheke - (neben einem "Schiffkla-
vier oder #dhnlichem gegen schlechte Laune"): .

“eine (es konnen auch beliebig mehr sein) Flasche guten Schnapps zur
Wiedererweckung. der Lebensgeister nach schwierigen und nassen Mandvern,
gegen Seekrankheit und. zum Niederschlagen schwerer seelischer Depressio-
nen. :

Es wdre jedoch unfair zu sagen, YCB ler begeben sich nur we-
gen des Vergniigens und des Weissweins auf den See. Regattabe-
richte im Kurier B8/45 zeugen davon, dass die Wettkampfe jewei-
len sehr ernsthaft angegangen worden sind. So laufen anlédss-
lich einer Langstreckenregatta 1845 bei starker Bise die 13
Boote nach viereinhalbstiindiger Segelzeit innerhalb nur weni-
ger Sekunden und Minuten im Ziel ein. :

"Die kameradschaftliche Zusammenarbeit der einzelnen Mannschaften und
eine genaue lokale Wind- und Seekenntnis waren unerlédssliche Voraussetzun—
gen fiir einen Erfolg an dieser Regatta",

schreibt der Chronist, oder:

“Im Ganzen gesehen eine éusserst spannende Regatta, die trotz etlichen
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Havarien einen vollen Erfolg zeitigte.’

Dass es sich jedoch bei etlichen der YCB- Seglern noch um An-
fanger handelt, davon zeugt folgender Textausschnitt = aus einem
Bericht wvon den Regionalmeisterschaften am Thunersee:

“Eines wurde uns vor allem bewusst, dass es uns in manchem an Erfahrung
fehlt, besonders was Finessen betrifft. Solche werden uns Jjingeren Seglern
im YCB 'nicht von alten erfahrenen Seebidren itberliefert, wie es bel den
Thunern der Fall zu sein scheint.’
~ Doch die Segler haben einiges gelernt bei ‘ihrem Ausflug an
den Thunersee:

“Auf Finessen kommt es beim Regatta-Segeln an. Konzentrierte - und sténdi-
ge Aufmerksamkeit, Ausdauer, Ruhe und rasches Handeln werden dazu von einer
Regatta—Mannschaft 21 erwarten sein. So fordert schon die Vorbereitung des
Bootes eine peinliche exakte Arbeit. Mit einer gewissen Andacht hissten

jeweilen die Mannschaften das Gross- Segel, priiften vor jedem neuen Lauf, ob

Piek- und Klaufall, sowie Halstalje richtig durchgesetzt und belegt seien.
Eine Kunst fiir sich bildet das richtige Einbinden. der Segellatten, wo mit
aller Geduld das giinstigste Profil des Gross-Segels heransgearbeitet werden
soll. All diese Miihe 1ohnt sich, 'wollen wir das Beste aus unserem JeWelll—
gen Kahn heraussegeln
Ein weiterer Punkt ist den Bieler Seglern aufgefallen:
"Was uns besonders angenehm beriithrt, war die sLIﬁff&.L&lLunE die eine
sehr erzieherische Wirkung auf die Mannschaft ausibt.'
Diese straffe Leitung haben die Bieler am eigenen Leib er-
fahren, haben sie doch. nach dem zweiten Lauf, auf Platz zwei
liegend, vergessen, das Wettkampfprotokoll zu unterschreiben,
worauf sie disqualifiziert worden sind. "Wir werden das Unter-
schreiben wohl nie mehr vergessen”, folgern sie und .schliessen
m1t der Feststellung, dass dies
"(...) auf eine gute Tradition des TYC (Thunersee Yachtclub) schliessen
1asst auf einen gewissen gelstlgen Comment den wohl auch der YCB mit der
Zeit entw1ckeln wird."
Die guten . Vorsatze waren somlt gefasst, doch ' wie dleser
"geistige Comment" =zu verstehen ist, beschreibt ein anderer
Segler der fiir diesen einen Lauf dlsquallflzlerten Equipe: ‘
“Aber, oh Tiicke des Schicksals, es war doch der 1. Juli und nicht der
13. - nach dem Einlaufen vergass der Képten, trotz mehrmaligen Mahnung, =zu
unterschreiben. Diesgualifiziert! Da konnten nur Nerven wie Ankertrossen
helfen. Und sie taten auch. Zur Beruhigung der Gemiiter wurden in aller Eile
die holde Weiblichkeit aufgeboten und bei einem feuchtfrshlichen Verbriide-
rungsfest mit unsern lieben Seglerkollegen aus Luzern, Thun und Sempach war
der anfangllchen Missstimmung rasch Remedur geschaffen.'

Frauen haben wenlg'zu bestellen

Frauen haben in. den»Grﬁndungsjahren.im YCB wenig zu bestel-
len. Zwar ist der Klub laut den Statuten von 1842 fiir "Damen
und Herren' offen, doch im Mitgliederverzeichnis tauchen 1845
lediglich sieben Frauen auf. Von diesen sind sechs offensicht-
lich Ehegattinnen von ménnlichen Mitgliedern. Gerade eine Frau
scheint unabh#ngig in den Klub eingetreten zu sein, im Boots-
register figuriert sie hingegen nicht. Als Aktivmitglied  wird
sie deshalb wohl auf dem Boot eines mdnnlichen Mitgliedes mit-
segeln. -

“An Regatten, die nicht am Bielermsee stattfandén, war es Ublich ohne Boot
sngureigen. Der Jeweliligse Verein hat dsnn Jewelilen die Schiffe zur Verfu-
gung gestellt.



Einmal im Jahr organisiert der YCB eine "Damenregatta", die
ausschliesslich den Frauen vorbehalten ist. Die diesbeziigliche
Berichterstattung f&llt jedoch bescheiden aus; oft wird der
Anlass wegen schlechten Wetters auch abgesagt. Vidterlich-eu-
phorisch wird das Damenrennen jedoch im Jahresbericht 1851/52
besprochen:

"Diese Veranstaltung verdient es ganz besonders erwdhnt zu werden. Es
ist das erste Mal in der Geschichte unseres Clubs, dass sich 20 Damen am
Steuer von ebenso vielen Booten ' am Start einfanden. Mit- grosser Freude
stellen wir fest, dass das zarte Geschlecht sich seiner Aufgabe sehr gut -
entledigt hat; allerdings hat es der Regattaleiter sehr gut verstanden

durch galantes Ubersehen von gew1ssen Regelwidrigkeiten die Begeisterung
nicht zu démpfen.’

Wéhrend des Krieges und kurz danach beéteiligen sich die YCB-
Mitglieder, wohl noch mit der Griindungseuphorie ' im Ricken,
dusserst aktiv am Klubleben. Doch schon bald reduzieren sich
die Aktivitdten auf den harten [Kern des YCB, wdahrend sich die
gelegentlichen Regatteure mehr und mehr zurickziehen. Am ak-
tivsten sind die Jollensegler, die Yachtbesitzer bleiben ver-
mehrt fern.

.Doch 'die Aktivitdten zeigen nicht nur eine riickldufige Ten-
denz: Die "Croisiére”, der einwdchige Ferienausflug in den Ge-
wissern des Neuenburger- und Murtensees, erfreut sich zuneh-
mender Beliebtheit. Wé&hrend 1945 zwei Schiffsbesatzungen mit
Schlafsack und Kochutensilien aufbrechen, sind es 1848 bereits

sechs und 1847 elf Boote; allerdings nimmt auch hier stets nur
der harte Kern teil. ° - .

2. Der Konflikt zwischen Biel und Twann

Ger&dt der YCB, vier Jahre nach seiner Griindung bereits in
egine Krise? Dominiert eine verschworene Gemeinschaft das Klub-
leben? Tats#ichlich durchlebt der YCB 1946/47 eine ernsthafte
Krise, die im Jahresbericht 1847 wiefolgt umschrieben wird:

"Im weiteren wirkte sich die vollsténdige Passivitdt der Klubleitung
nicht ginstig aus. So bildete sich eine starke Opposition gegen dieselbe,

.welche dann bei den darauffolgenden Wahlen zu einer fast vollstandigen

Erneuerung des Clubvorstandes fiihrte.'

Zwei Griinde fithrten dazu: Einerseits domlnlerten die Twanner
zu jener Zeit den Vorstand, die Mitglieder aus Biel fiihlten
sich iibergangen, und es wurden Stimmen laut, sich vom YCB ab-
zukoppeln und einen eigenen Verein zu griinden. Die Entriistung
griindete aber nicht nur auf der Tatsache, dass im Seebecken
vor Biel kaum Regatten durchgefiithrt wurden. Der neue Prédsident
- er ersetzte Kurt Hubacher, der sein Studium beenden wollte -
wiurde eines "gewissen M en-foutisme dem Klub gegeniiber” be-
zichtigt: '

"Einen solchen Schlendrian kénnen wir in unserem Klub nicht dulden. Wenn
es ihm aus irgend einem Grund nicht mdglich ist, seinen Verpflichtungen als
Prasident nachzukommen, milssen wir uns in Gottes Namen fiir einen anderen
Prasidenten umsehen. So kann das auf keinen Fall weitergehen."”

Nicht nur der Prasident stellte in der Folge sein Amt zur
Verfigung (ein paar Jahfe spater wurde er wegen Nichtbezahlen

- .der Mitgliederbeitrige aus dem Verein ausgeschlossen), im

Frithjahr 1947 wurde fast der ganze Vorstand ausgewechselt; das
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Sagen hatten nun die Bieler. Es scheint, dass sich dieser "Unm-
sturz" positiv auf das Klubleben ausgewirkt hat. Im Jahres-
riickblick des Présidenten ist zu erfahren, dass 1947 "s&mtli-

" che Regatten mit guter Beteiligung programmgemiiss ausgesegelt

werden konnten." Aber auch der traditionelle Seglerabend im
Juni ist "in allen Teilen als gelungen zu betrachten.” So be-
teiligen sich -am Nachtessen 'rund 80 Personen, und beim an-
schliessenden Ball sind gar 100 YCBler anwesend. '

Im folgenden Jahr schliessen sich die Segelvereine der drei
Seen zwischen Biel, Neuenburg und Murten zur "Fédération de 1la
Voile des trois Lacs" zusammen, einer losen Vereinigung, die
in der Folge als Jjdhrlichen Hohepunkt eine gemeinsame Regatta,
die "Semaine de la Voile" organisieren.

Sticbeleiéﬂ'géhen neiter

Doch die Sticheleien zwischen Twannern und Bielern ~gehen
weiter: So beschwert sich im Mai 1948 im Kurier "ein Butz vom
untern Bielersee"” nicht ohne Ironie iiber die magere Regattabe-
teiligung der "SWING-Greise" im Bieler Seeéebecken, Wﬁhrehd die
Bieler umgekehrt keine Miithe scheuten, um mit einer ‘"stattli-
chen Anzahl von Klassebooten" in "SWING-Greis"® zu erscheinen.

"Im  selben Kurier antwortet ein "Butz .von obenher Swing-
Greis", das liege wohl an vielen Dingen, einerseits am fehlen-
den Wind, am Hechtenkraut im Wasser und auch daran, dass

“auf Eurem Vlngelzer—Mauerleln nicht der Wein wéchst, der den verwohnten
Twannern in den Magen passt.'

-Allerdings sei der “Chritz" zwischen _Twannern~ und Bielern
nicht eine neue Erfindung, sondern eine historische Tatsachs.
Er verweist auf eine Geschichte aus der Zeit der Burgunder--
kriege,  als die Bieler den Twannern eine Kanone abluchsen

‘wollten, welche diese den Burgundern geklaut hatten. Diese

Anektote, die "in keinem Geschichtsbuch steht", wie der

'Schreiber sagt, ist zwar ironisch zu verstehen. Doch das omi-

nose Wort "Opposition” geistert immer wieder durch die Proto-
kolle der verschiedenen Sitzungen, so zum Beispiel = an ‘den bei-
den Generalversammlungen von 1948 und 1850. Der Wortlaut ist
stets etwa gleich: "“Geheime" Verhandlungen einer "gewissen Op-
position" wiirden abgehalten, worauf entgegnet wird, dass keine
Opposition bestehe, sondern lediglich "zwangslose Zusammen-
kiinfte" der Segler vom Bielerseebecken, die nur "das Wohl des
YCB" am Herzen hiatten. o

Ruhig wird es erst nach der Generalversammlung vom 5. April
1952, welche die neuen Statuten genehmigt. Wichtigste Neuerun-

gen: Die Amtsdauer des Vorstandes beschrédnkt sich auf ein
Jahr, kann aber stets erneuert ‘werden, und: Twann wird - als
Vereinssitz gestrichen und durch Biel ersetzt, "aus organisa-
torischen Grinden", wie es im Protokoll heisst. '

Die Rolle der beiden Sprachen

Mit den neuen Statuten war ein Konfliktherd beseitigt, doch
ein neuer lauerte bereits, die Zweisprachigkeit. Obwohl dies

4Swing~—Greis imt eine Verbsllhornung des =zu Twann gehdrenden Daorfteils
Wingreis, Jener Ort, wo der YCB im Restsurant Engelberg sein Stemmlokal hat
und wo such die meisten Regatten susgetragen werden.



nie 'festgehalten wurdé,' ist die Klubsprache grundsédtzlich
deutsch. Allerdings sind rund 10 Prozent der YCB-Mitglieder

franzdsischer Zunge.

Schon wahrend der Generalversammlung, welche die neuen Sta-
tuten verabschiedet hat, werden jedoch die Weichen zur Aende-
rung dieser Tradition gestellt. Es wird beschlossen, dass der
dritte Beisitzer jeweilen aus La Neuveville kommen muss. Damit
wird den Neuenstidtern das Zeichen gegeben, dass sie durchaus
im YCB willkommen sind, was sich in der Folge mit der Bildung
einer Untergruppe namens "Bordée de Tribord de 1'YCB" (Steuer-

bordseite des YCB) in La Neuveville #ussert. Damit sind Jedoch

neue Konflikte vorgegeben, doch davon spéter.

3. Der Yachtklub konsolidiert sich

Anfangs der S50er Jahreé vollzieht sich im YCB ein Umschwung.
Nachdem wihrend einer steilen Startphase ab 1845 der Mitglie-

- derzuwachs stagniert hat, steigt er ab 1853 wieder steil an

(1955: 147; 1960: 235 Mitglieder) Schuld daran sind in erster
Linie die Segler aus La Neuveville. Ist der YCB bis anhin vor-
allem der Segelverein der Bieler und Twanner gewesen, erfahrt
er nun eine Ausweitung bis an die Westspitze des Bielersees.

Zudem kommt das franz031sche Element. in den Verein. Ist der

YCB in seiner Griindungsphase ein relativ klelner, iiberschauba-
rer Verein gewesen, der sich in seinem Kern wie eine grosse
Familie mit zwei starken Gruppieruhgen présentiert hat, so
widchst er nach 1853 zu einer Organlsatlon, die einiges an or-
ganisatorischem Geschlok verlangt :

“La Bordée de Tribord”

Es £811t auf, dass ab 1853 an fast jeder Vorstandssitzung

neue Mitglieder aus La Neuveville aufgenommen werden. Zudem
ist man plétzlich darum bemitht, Regatten nicht nur vor Biel
und Engelberg abzuhalten, sondern auch vor Neuenstadt im = Re-
vier Erlach, St. Petersinsel, Ligerz. Dort  sollen auch Jene

Neuenstéddter Segler teilnehmen koénnen, dle nicht im- YCB elnge—
schrieben sind, allerdings vorerst noch "hors concours” ‘

Doch auch die Neuenstiddter regen sich. Sie beabsichtigen,
unter der Leitung eines Neuenstidter YCB-Mitgliedes eine Flot-
te - zu bilden, die aus Booten der Lightning-Klasse bestehen
s0ll. Ziel ist der Beitritt als Sektion des YCB. Am 10. Okto-
ber 1953 formiert sich in La Neuveville "La Bordée de Tribord
du YCB" (BT), allerdings . nicht als Sektion des YCB, wie es

Art.10 der YCB-Statuten vorsieht, sondern als inoffizielle

Vereinigung von YCB-Mitgliedern aus La Neuveville, ohne Vor-
stand und Statuten.

Dieser Jjuristische Schachzug hat seinen Grund: Anléasslich
einer Unterredung zwischen dem YCB und den Neuenstddtern ist
von den Bielern die Befiirchtung gedussert worden, die Bildung
einer Sektion des YCB sei nur die Vorstufe zur Griindung eines
eigenen Vereins in La Neuveville. Weiter wird befiirchtet, der

ehemals geschlossene Verein wiirde durch die geografische Lage

La Neuvevilles auseinandergerissen. Zudem hitte die Bildung
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einer Sektion laut Art. 10 die Zustimmung der Generalversamm-—

lung des YCB verlangt, was aufgrund der Befiirchtung zumindest

fraglich sei.

'Die Befiirchtungen erweisen sich aber vorerst als nichtig.
Die- folgenden Jahre sind geprédgt von Konstanz und einer regen
Aktivitat, an der die Mitglieder aus den ganzen YCB-Einzugsge-
biet teilhaben. Dies driickt sich auch im Vorstand aus, der
1955 erneut vollstindig umgekrempelt wurde. Allerdings handel- .
te es sich diesmal nicht um einen Umsturz, sondern um die An-
passung an die Strukturen: Die neue Kraft La Neuveville, die
mittlerweile einen Viertel der Mitglieder stellt, wird ent-
sprechend integriert, eine Vorherrschaft einer einzelnen Grup-
pe verhindert. Mit Ernest Weber tritt ab 1857 gar ein Prasi-
dent auf den Plan, der in Le Landeron wohnt.

In seine Amtszeit f#llt die teilweise Realisierung eines
(ersten) eigenen Klubhauses fiir den YCB. Schon seit der Griin-
dung des Yachtclubs ist von den verschiedensten Leuten der
Wunsch gedussert worden, der YCB mdge 'sich in einem eigenen
Segelzentrum einguartieren. Da in den Anfangszeiten nicht ge-
niigend finanzielle Mittel vorhanden waren, einigte man sich
vorerst auf einen Kompromiss: Im Strandhotel Engelberg richte-
te der damalige Wirt Arnold Hirt (selber YCB-Mitglied) ab 19486
eine Stammecke fiir den YCB ein, wo man sich zu Vorstandssit-
zungen etc. treffen konnte. Das Revier vor dem Hotel war zudem
geniigend gross, . dass eine gewisse Anzahl Schiffe, beispiels-
weise wdhrend einer Regatta, anlegen konnten. Das Regattamate-

.rial wurde in einem Kellerabteil verstaut. So besass der YCB

schon frih ein 'sportliches und gesellschaftliches Zentrum,
insbesondere, als die meisten Feste, Bdlle etc. in Engelberg
gefeiert wurden. So ganz zufrieden war man»aber nie. :

Die Zahl der Bootsplitze ist erschopft

Konkretisiert wird die Angelegenheit, als sich gegen Ende
der 50er Jahre langsam herausstellt, dass entlang des Bieler-
sees die Zahl der Bootsplédtze langsam erschoéopft ist. So wird
anldsslich der Generalversammlung vom 1. Mirz 1957 gefordert,

‘der YCB solle gegeniiber der Stadt Biel vorstellig werden, da-

mit das Bootsplatzangebot am See vergréssert werde. Doch schon
Ende 1957 gelangt man im Vorstand des YCB zur Ueberzeugung,

dagz wan zgich niecht susmzchliesslich auf die Region Biel fest-

legen will oder kann:

“Allgemein wird die Ansicht getellt dass sich die letzten Moéglichkeiten
zur Errichtung eines Clubhsuses mit geeigneten Anlegepldtzen, sowie Zu-
fahrtsmogllchkelten vom Lande her, in La Neuveville oder Le Landeron zu su-
chen seien.

Neben der mdglichen Standortwahl ist man sich auch berelts
einig, in welcher Form diese Einrichtung funktionieren sollte:

“Damit dieses - Projekt realisiert werden konnte und finanziell haltbar

‘wire, missten geniigend Ankerplitze geschaffen werden, welche ausgemietet

wiirden und somit auch dem Mangel an Bootsplédtzen Abhilfe verschaffen wir-
de."

Im Frithjahr 1959 kauft der Kanton eine Besitzung namens “La
Graviere" bei La Neuveville. Dabei handelt es sich um ein
Bootshaus mit Hafen und Freigeldnde. Der Hafen sei windge-
schiittzt und biete Platz, um zahlreiche Schiffe festzumachen.
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Das Haus ist von einer Wiese umgeben, die mit einem Sandstrand

ans Wasser grenze. "C’est un magnifique but de croisiére de
week-end pour les Biennois", schwérmen die Vorstandsmitglie~
der.

Bis Ende 1959 iiberl#dsst der Kanton dem YCB die Graviére un-
entgeltlich zur Beniitzung. Der YCB trdgt die volle Verantwor-
tung dafiir, kann aber die Anlage auf seine Kosten nach seinen

- Bediirfnissen ausgestalten. Sofern der Staat die Anlage nicht
‘fiir andere Zwecke bendtigen sollte, konnte zudem eine lénger-

fristige Vermietung «in Betracht gezogen werden.

Noch im selben Jahr werden erste Ausbesserungsarbelten vor-
genommen, es werden ein Buffet, Glédser, neue Lampen etc. ange-
schafft, das WC ausgebessert und im Herbst wird mit der In-
standstellung des verwitterten Dammes begonnen, allerdings mit
zweifelhaftem Erfolg:

“Der dem ginzlichen Verfall nahe stehende Hafendamm sorgte uns am mei-
sten, und einige, mit Bickel, Schlegel und Stemmeisen bewaffnete, gummige—
stiefelte - Kameraden versuchten denselben an einigen Samstag-Nachmittagen
nach 'bestem Konnen zu reparieren. Leider musste wahrend den Repara-
turarbeiten festgestellt werden, dass unsere Arbeiten nur ein notdurftlges
Flickwerk darstellen wurde, weshalb die Arbeit elngestellt ‘wurde."

Insgesant ist der YCB mit viel Energie und Enthusiasmus in
das Unternehmen Clubhaus eingestiegen. Ein Jahr spédter ist
aber- auch in dieser Sache die "Realit#t eingezogen: Fir die
Frithjahrsputzete melden sich nur- noch ein paar Unentwegte; al-’
lerdings wird das inoffizielle Klubhaus besonders im Sommer
rege benutzt.- »

Berna als Klubhaus?

Da jedoch die Eigentumsverhdltnisse und-die Zukunft der Gra-
viére unsicher sind, trdumt der YCB weiterhin von einem Klub-
haus. Der Phantasie sind keine Grenzen gesetzt: So bringen.
Vorstandsmitglieder in Erfahrung, dass die '"Berna", einst
stolzes Flaggschiff der Dampfschiffahrtsgesellschaft, ver-
schrottet werden soll. Sie schlagen vor, das Dampfschiff, das

‘wahrend mehrerer Jahrzehnte Ausfliigler auf dem Bielersee her-

umgefiihrt hat, zu erwerben und als YCB-Klubhaus einzurichten.-
Obwohl im Vorstand iiber "“Schénheit und ~ Hésslichkeit der Ber-
na" keine Einigkeit herrscht, wird beschlossen, "einen Ankauf
unter Umstinden zu erwigen". Eine dafiir eingesetzte Delegation
kommt im Miarz 1964 zum Schluss,

"die Berna wurde uns als Klubhaus, Anlegeplatz und Startgelegenhelt gute
Dienste leisten.’

Doch- die Hoffnung ist nur von kurzer Dauer. An der nédchsten
Vorstandssitzung 18st sich der Traum der Berna in Schrott auf:

“Toutes les parties intéressantes de ce navire se désintégre ou sont dé-
licatement retirées comme trophées par des Messieurs. D’autre part il de-
viendrait si rouillé gqu’il n’ offre plus grand intérét pour le YCB."

Die Idee eines schwimmenden Klubhauses ist iibrigens schon
vorher einmal durch die Kopfe des YCB-Vorstandes gegangen, in
den fiinfziger Jahren, als das Dampfschiff "Stadt Luzern” zum
Verkauf ausgeschrieben war. Damals hat man aus Kostengriinden
auf die Anschaffung verzichtet.

= : )
Jahresbericht 19589/80 des Graviére—Obmannes.
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Trennung erfolgt doch

Wir schreiben bereits das Jahr 1967, als im YCB plétzlich zu
brodeln beginnt. Fir den YCB-Vorstand voéllig iiberraschend be-
. antragen die Segler aus La Neuveville im Januar in einem
Schreiben die Grindung einer YCB-Kommission,
“die versucht, die freundschaftlichen Beziehungen der Bordee Zum YCB zu

festigen, auch im Hinblick auf den Beitritt der Bordée zur US

Damit wird eine klare Absicht =ziemlich verschlﬁsselt ausge-
driickt: der USY (Union Schweizerischer Yachtelubs) kénnen nur
eigenstindige Vereine beitreten, und das ist die Bordée zu
diesem Zeitpunkt nicht.

Nachdem die Trennungsabsichten am 17. Januar 1967 im YCB-
Vorstand bekanntgegeben werden, macht sich Bestiirzung . breit:
Der Président ist ‘“entt8uscht” und meint, die Neuenstéddter
hitten sich gegeniiber dem YCB "unloyal" verhalten

Auf die Frage, welche Vorteile sich die Bordée-Leute von ei-
nem Anschluss an die USY verspréchen, gibt der BT-Capitaine
(er ist Fiarsprecher) an der Vorstandssitzung im Januar 1887
"keine klare Antwort", er betont, dass dies fir ihn "vor-
wiegend eine ‘Angelegenheit des Gefiithls" sei. Worauf ein Bieler
Mitglied spitz bemerkt: “"Ich bin erstaunt, dass sich Juristen
nur vom Gefiihl leiten lassen." Jedenfalls wehrt sich der YCB-
Vorstand gegen eine Kommission, welche die Trennung férdern
soll und organisiert stattdessen . eine Komm1831on, die nach den
Griinden fiir die Trennung suchen soll. ‘

Unterschiedliche ‘Klasseninteressen, getrenntes Auftreten bei
AuswiBrtsregatten, geografische Distanz =zwischen Biel und La
Neuveville. Zu diesen Erkenntnissen kommt die Kommission. Dazu
kdmen die unterschiedlichen Aktivitdten der beiden Gemein-
schaften:

‘"Es ist den Tribordais wichtig, dass nicht nur regattiert wird, auch
Meerkreuzfahrten, kameradschaftliche Arbeit und geselllge Zusammenkunfte
finden statt; dazu ist der YCB als Ganzes zu gross.

Ebenso wirke sich die zentrale Organisation- im grossen Klub
"passivierend” auf die Hitglieder aus: :

"Im kleinen Klub ist man auf aktives Mithelfen eines jeden angewiesen.'

Als Hauptargument fir die Trennung habe sich Jedoch deutlich
"la raison sentimentale" erwiesen:

"Es ist fiir die Jungen wichtig, als Mitglieder eines selbstindigen Klubs
‘Bordée de Tribord’® regattieren =zu kénnen, was sie als Neuenstédter aus-
weist."” »

Politische Grinde seien hingegen nicht massgebend gewesen,
wird festgehalten. Allerdings ist im Gesprdch mit dlteren YCB-
Mitgliedern immer wieder zu hodren, dass auch die Jura-Frage
zur Trennung beigetragen habe. Aus den Unterlagen ist dieser
Aspekt jedoch nicht ersichtlich.

Den MHitgliedern wird die Tatsache, die am 8. September 1987
vollzogen wird, vom damaligen Présidenten René Villiger in
folgenden Worten bekanntgemacht:

“"Im YCB haben wir keinen Grund, auf diese Tatsache stolz zu sein, denn
sie stellt ein Scheitern der langjdhrigen Anstrengungen der Clubleitung
dar, die sich bemithte, die Einheit des Segelsportes auf dem Bielersee zu
erhalten. Dagegen besteht auch kein Grund zu einer Krisenstimmung."

Weiter berichtet er, dass ‘"vorallem gefithlsbetonte Griinde"”
zur Trennung gefihrt hatten: ' ~
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“Gegen Gefithle kann mit vernunftlgen Grunden nicht angegangen werden,
und mit anderen mag der YCB nicht fechten.'

Die "Botschaft des Prédsidenten"” schllesst mit einem vielsa-
genden Versprechen: o

“Wir kénnen unseren welschen Freunden heute schon versprechen, dass der
YCB zweisprachig bleiben wird. Wir werden wie bis anhin dle Sonderstellung
der fran2051sch sprechenden Segler sorglich respektieren.'

4. Der Rusel als Etappenzeil

Seit seiner Griindung 1842 beschdftigt die Frage nach einem
Hafen und dem dazugehérigen Klubhaus den Yachtclub. Einen er-
sten Lichtblick stellte die "Graviére" dar. Doch kaum hatte
man sich friedlich darin eingenistet, trennte sich die Bordée
de Tribord vom. YCB, und damit war asuch das Klubhaus wieder
weg. Doch schon w#hrend der Graviere-Zeit haben sich die YCB-
Leute nicht ausgeruht. Scheinbar stédndig streckten sie ihre
- Fihler nach mdéglichen Terrains am See oder nach zum Verkauf
stehenden Liegenschaften aus. So wurde unter anderem sogar der
Ankauf einer Parzelle im Halt von 3200 m® auf. der St. Peters-
insel erwogen. Man hat schlussendlich jedoch darauf verzich-
tet, einerseits, weil dieses Terrain demn#ichst unter Natur-
schutz 'gestellt wird, was einen Klubhausbau verunmdglichte,
andererseits, weil das Land nur vom Wasser - her zugénglich ge-
wesen widre und zudem, -bei einem Quadratmeterpreis von 70.-
Franken, die finanzielle Belastung fiir den Klub zu hoch gewe-
sen ' widre. Daneben versuchte man im YCB auch immer wieder, auf
politischer Ebene etwas =zu erreichen, beispielsweise, als die
Stadt Biel ©beabsichtigte, die Seebucht aufzufﬁllen'(projek—
tiert Ende der sechziger Jahre), oder 1ndem man Druck aufsetz-
- te, den Hafen in Vingelz auszubauen.

Depot fir SBB—Aushubnaterial als Liéhtstrahl

Im August +1985 scheint  sich jedoch eine Lésung der Angele-
genheit = abzuzeichnen. Zwischen . Biel und Tischerz planen die
SBB den Bau eines Eisenbautunnels. Im “Rusel", einem Flecken
zwischen Biel-Vingelz und Alfermée, auf dem Boden der Gemeinde
Tidscherz-Alfermée, so0ll der Tunnel aus dem Berg kommen, und
ganz in der Ndhe der Tunnelrdhre wollen die SBB ein Stiick Land
als Depot fiir das Aushubmaterial verwenden. Der Pr#sident des
YCB schldgt vor, dieses Aushubmaterial zum Bau eines Dammes zu
verwenden, und das Stiick Land nach Bauende von der ~ Gemeinde
Nidau, der es gehdrt, zu mieten.

Das Dammprojekt - man -sprach von 50 Bootsplﬁgzen - musste
jedoch bald begraben werden; das steil abfallende Ufer verun-
moglichte das Vorhaben. Und es dauert vier Jahre, bis die aus-
serordentliche Generalversammlung am 25. September 18688 dem
generellen ~ Projekt Rusel zustimmt. Es ist ~vorgesehen, auf dem
Geldnde '73 Trockenplédtze fiir Jollen einzurichten, eine Wasse-
rungsanlage fiir die Schiffe zu bauen und - 2zu einem spédteren
Zeitpunkt - ein "bescheidenes" Klubhaus. Die Kosten werden mit
40°000 Franken veranschlagt, wobei die Projekterarbeiter nmit
einem finanziellen Aufwand von 207000 Franken rechnen. Die an-
dere H&alfte soll in Form von Arbeitsleistungen durch die Hit-
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glieder und der spAteren Bootsplatzmieter abgegolten werden.
Die ndtigen Gelder sollen aus dem Vereinsvermdgen zur ' Verfi-
gung gestellt werden.

Um den Mitgliedern das Projekt schmackhaft zu machen, verof-
fentlicht der Vorstand im Kurier die Resultate einer Umfrage
zum Thema Klubhaus und Hafenanlage bei 28 Segelklubs der
Schweiz. Daraus ist "ersichtlich, dass 17 Vereine iiber ein ei-
genes Klubhaus verfiigen und 13 sogar eine klubeigene Hafenan-
lage besitzen. Der Vorstand kommt =zum Schluss, - dass der YCB
fiir seine Grésse "unterdurchschnittlich"” mit festen Anlagen
ausgeriistet sei. , ‘

" Bereits im Frithling 1870 ist ein grosser Teil der Trocken-
pldtze im Rusel belegt. _ ,

Noch im selben Jahr stellt der YCB das Baugesuch fiir den Ban
eines WC- und Umkleideraumes. Verwirklicht werden diese Ein-
richtungen allerdings erst drei Jahre spéater.

1978/77 wird der Rusel zusdatzlich erginzt durch einen Wel-
lenbrecher-Damm, der den Jollenseglern das Ein- und Auswassern
ihrer Boote erleichtern soll, und an dem auch Yachten kurzfri-
stig anlegen konnen. Um dieses 33°000 Franken teure Projekt =zu
finanzieren, werden den Bootsplatzmietern Anteilscheine abge-
geben. Zusammen mit den Mieteinnahmen, sowie unentgeltlicher
Fronarbeit ist das Bauvorhaben zu 70 Prozent durch eigene,
wihrend eines Jahres erwirtschaftete Mittel finanziert; der
Rest wird durch Fremdkapital gedeckt, das innert drei Jahren
" zuriickbezahlt sein =so0ll. Laut  Finanzplan der Ruselkommission

"kann ab 1979 mit eirem Reinertrag von iiber Fr. B000.- gerech-
net werden". Nun hatten zumindest die Jollensegler ihr Zen-
trum, doch was weiterhin fehlte, war das Klubhaus und ein
Yachthafen. ’

3. Der Héfenbau in_ﬂingreiS(EngelbergA

Wie bereits frither beschrieben, ist das ' Strandhotel Engel-
berg schon seit der Griindung des YCB das Zentrum des Vereins.
Zwar haben sich die Aktivitédten wdhrend der gemeinsamen Zeit
mit der Bordée de Tribord etwas gegen Westen ausgedehnt, ins-
besondere weil dort =auch das provisorische Klubhaus “La Gra-
viére" loekte, doch spatestens nach der Loslésung der Neuen-
stidtter fixierte man sich wieder ganz auf Engelberg. Schon
wahrend der gemeinsamen Zeit wusste man allerdings, dass En-
gelberg nicht fiir alle Zeiten in der bisherigen Form bestehen
bleiben wiirde. Grund: Der bevorstehende Bau der Nationalstras-
se N5. Mit diesem Projekt nimmt fiir den YCB ein Thema seinen
Anfang, das sich zum bisher gréssten Brocken der Vereinsge-
schichte entwickeln soll: Der Kampf um. das Strandhotel Engel-
berg (und seine spateren Ueberreste) und der Bau eines Segel-
zentrums mit Hafen und Klubhaus. :

Interessengemeinschaft Bielersee (IGB)

Die NS5 zwischen Solothurn und Neuenburg z&hlt zum National-
strassenprogramm des Bundes; sie soll von Biel aus entlang des
linken Seeufers Richtung Westen gefithrt werden, also von Biel
nach Tiischerz-Alfermée, Wingreis/Engelberg, Twann, Ligerz etc.
Da das linke Bielerseeufer ziemlich steil gegen die erste Ju-
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rakette ansteigt, bleibt zum Baun der Stasse wenig Raum; dass
Dérfer, Rebberge und Strandpartien zumindest beriithrt werden,
ist zu erwarten und auch den YCB-Mitgliedern nicht unbekannt.
Es ist deshalb kein Zufall, dass etwa im Jahre 1863 im . Verein
die Idee aufkommt, seine T&atigkeit auf den politischen Bereich
auszudehnen. Konkret soll soll der YCB auf Anregung von Kurt
Hubacher priifen, ob man nicht, &hnlich wie in anderen Regio-
nen, eine Interessengemeinschaft Bielersee ins Leben rufen
soll, ein Zusammenschluss der Wassersportverbande, der Fis-
cher, des bereits existierenden Vereins fiir Bielerseeschutz
und des Naturschutzes, . '

“um uvunseren Einfluss auf die Behorden ausiiben zu kénnen" .

Urspriinglich =zielte die Idee einer solchen Vereinigung al-
lerdings nicht auf den Bau der N5. Vor allem dem Verein Bie-
lerseeschutz geht es um .eine striktere Regelung des Motorboot-
verkehrs auf dem Bielersee, insbesondere sollen die im Zuneh-
men begriffenen "Wohnboote" eingeschrankt werden, wofiir der
Verein den Gemeinden soeben einen Reglementsvorschlag zuge-
stellt hat. Wie einem Protokoll zu entnehmen ist, stellt die-
ses Problem auch fiir den YCB ein Anliegen dar ("zusammengeba-
stelte Bidonvilles auf Wellen"). Doch schon bald stellt sich
heraus, wo fiir die YCB-Mitglieder der Schwerpunkt einer sol-
chen IG liegen soll: ’ ' .

"Nicht die materiellen Interessen der Bootsbesitzer, Wassersportler und
Werften stehen im Vordergrund, wir méchten (...) auch ideelle Werte aus dem
Kreise von Natur-, Landschafts- und Gewdsserschutz verteidigen. (...) Wir
missen das Stimmvolk sammeln, um die Regierung zu iiberzeugen, dass in Sa-
chen Bielerseeschutz etwas geschehen muss. (...) Es ist-Zeit, den Herren in
Bern die Tagwacht zu blasen." :

Bereits am 14. Februar 1984 erhilt der YCB-Vorstand anlédss-
lich der Generalversammlung den von ihm gewiinschten Auftrag,
bei der Griindung dieser IG “die Initiative zu ergreiffen".
Zwar sei man von der Situation der Wohnboote ausgegangen, be-
griindet er, doch die IG miisse sich auch mit anderen Fragen be-
fassen, beispielsweise mit dem Bau der N5 ("es kénnten Héfen

verschwinden, Zerstorung des Engelberg”), dem Rhone-Rhein-Ka-

nal, der Oelraffinerie Cressier oder der Zementfabrik Coraux.
Gegriindet wird die “Interessengemeinschaft Bielersee” (IGB) am
16. November 18864. .

Zuerst als Tochter des YCB gedacht, entwickelt sie sich je-
doch sehr bald zu einer eigenstidndigen Koérperschaft, der sich
im Lanfe des Jahres 1965 20 Organisationen und rund 400 Ein-
zelmitglieder anschliessen: '

"Im Vordergrund ihres Kampfes steht derzeit die Erddlraffinerie in Cres-
sier, wo in einer skandaldsen Bauweise eine gesundheitsgefdhrdende Indu-
strie entsteht. In ihrem Gefolge soll das Gebiet des Grissach-Hooses weiter

 industrialisiert werden und als Hohepunkt soll mitten auf dem Jolimont ein

&lgefeuertes, thermisches Kraftwerk entstehen. Dass damit nicht bloss unser
Erholungsraum, sondern unser eigentlicher Lebensraum, sein Wasser und seine
Luft sehr ernsthaft bedroht sind, diirfte klar sein. Der Kampf gegen eine
gewaltige Finanzmacht und gegen unsere finanziell interessierten Behérden
ist sehr schwer."”

Mit diesen Worten umschreibt Kurt Hubacher, IGB- Und YCB-
Vorstandsmitglied, die Idee und Tidtigkeit der IG Bielersee und
fordert alle YCB-Mitglieder auf, der "Kampfgruppe der IGB mo-
ralisch beizustehen", denn, so schreibt er, dem YCB sei klar
geworden, '

“"dass seine Aufgabe nicht allein Sport und Erholung sein kann, (...) 1in
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Anbetracht der unmittelbaren Bedrohung unseres . Lebensraumes durch eine
wassernahe Grossindustrie". o : .

Fiir eine Zeit, in der das Thema Umweltschutz in der Schweiz
noch in den Kinderschuhen steckt®, ténen sowohl die Anliegen
(in Cressier legt sich die IGB immerhin mit dem Erd6lmulti
Shell an) wie auch die Formulierungen (“"Kampfgruppe", "“gewal-
tige Finanzmacht", skandal&se Bauweise") ziemlich radikal. Die
Annahme, dass es sich bei der IGB um eine mit dem politisch
linken Lager sympatisierende Organisation handelt, ist Jjedoch
falsch. Die IGB ist eine iiberparteiliche, eher dem. biirgerli-
chen Lager nahestehende Biirgerbewegung. Politische Parteien
gehdéren ihr nicht an. Die IGB sieht sich als "Seeschutzorgani-
sation", Mitglieder sind alle Wassersportvereine, die Fischer-
verbénde, Verkehrsvereine, Natur- und Heimatschutzvereine und
der Verein Bielerseeschutz. Prédsidiert wird die IGB von Adolf

.Hirt, dem damaligen Direktor der Eidgendssischen Turn- und

Sportschule Magglingen (ETS) und Oberst der Schweizer Armee.
Aus seinem erstem Jah:esbericht ist ersichtlich, dass die IGB
mit allerhand Fachleuten bestiickt ist, wie Aerzten, Ingenieu-

- ren, Juristen, Wissenschaftlern, aber auch Unternehmern und

Wirtschaftsleuten. Dank der Arbeit dieser Spezialisten habe
die IGB einen mehrwochlgen Baustopp in Cressier erwirken kén-
nen, da sie anhand von geheimen Unterlagen nachgewiesen habe,
dass die Bauvorschriften missachtet worden seien:

“Nous avons attiré l’attention de nos autorités sur le fait, que les
sondages et les examins préalables fait par Shell n’avaient été faits qu’en
fonction des néssessités de la construction de la raffinerie, sans tenir
compte d une protection suffisante de 1 ean et de 1’air. Toute 1° 1nsta11a—
tion avait été construite dans 1°illégalité.”

Die IG Bielersee ist an dieser Stelle deshalb vorgestellt
worden, weil sie einen wesentlichen Anteil hat an der Entw1ck—
lung in Wingreis/Engelberg.

Hafenbau 1962 zum ersten Mal aktenkundig

Aktenkundig wird das Thema "Engelberg" fiir den YCB erstmals
an der Generalversammlung anfangs 1962, als Ernest Weber, der
damalige Prisident erklédrt, die Zukunft des Strandhotels sei
“sehr ungewiss": Die Engelberg AG stehe vor schwierigen Pro-
blemen, ein Verkauf der Liegenschaft an die Stadt Biel sei Je-.
doch nicht zustandegekommen. Kurze Zeit spéter geht die: Lie-
genschaft an den Kanton Bern iiber.

Zwei Jahre spiater, im Zusammenhang mit der Bildung der IG
Bielersee, wird erstmals davon gesprochen, dass das Hotel der
N5 zum Opfer fallen kénnte. Und am 12. Mai 1965 verlautet im
Vorstand: : ‘

“Strandhotel Engelberg in Gefahr!" )

Im September erfdhrt der YCB- Vorstand dass der Kanton in
Wingreis einen Hafen fir rund 100 Schlffe bauen will, als Er-
satz Ffiir den Hafen in Twann, welcher der N5 zum Opfer fallen
s0ll. Manm beschliesst, dem Kanton sein Interesse zu bekunden.

Aus den verschiedenen Voten, Antrigen und Feststellungen der
nichsten Zeit ldsst sich entnehmen, dass sich der YCB-Vorstand
eisern darum bemiithen will, in Wingreis einen eigenen Hafen zu

&1984 wird im Nstioneaelrst die Motion Binder, wolche die Schaffung eines

Umweltachutzartikels verlaengt, fur erheblich erklért.
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erhalten. '"Gegebenenfalls widre der Yacht-Club Bielersee am
Kauf oder an einer Pacht dieser Liegenschaft interessiert”,
ist beispielsweise aus einem Brief des ' YCB an die Kantonale
Liegeschaftsverwaltung vom August 1967 zu entnehmen, nachdem
diesem zu Ohren gekommen war, dass der Kanton das Engelberg
erneut abstossen will.

Am 18. April 1968 setzt der Vorstand eine "Hafen- und
Clubhauskommission" ein, welche sich der Sache annehmen soll,
und am 2. Oktober gleichen Jahres f&llt der Vorstand einen  er-
sten Grundsatzentscheid: Der YCB plant einen Hafen fir 150
Schiffe im Wasser und mit 100 Trockenpldtzen, 75 Autoparkplat-
zen und .den entsprechenden Geb#dulichkeiten (Klubhaus). Das
Vorgehen sieht Verhandlungen mit dem Kanton, gemeinsam mit dem
Verein Bielerseeschutz (VBS”) und der IGB und der Gemeinde

Twann vor. Zu diesem Zweck wird am 4. Februar 1871 die “"Pla-

nungsgemeinschaft Pro Engelberg" gegriindet, die eine Studie
fiir das betreffende Areal in Auftrag gibt und am 22. Dezember
beschliesst man, unter vier Archltekten einen Ideenwettbewerb
durchzufiihren, mit dem Zweck, L

"Ein Seglerzentrum mit grosser touristischer Anziehungskraft entstehen
zu lassen.’ : ' .

Finanziert werden soll die Sache durch einen Baufonds, der
durch die YCB-Mitglieder gedufnet werden soll. Doch die Segler
kénnen sich an der ausserordentlichen Generalversammlung vom
22 Februar 1972 nlcht dazu durchringen. :

Das Ehgelberg Wird‘abgebrocben

Im Raume Engelberg bewegt sich nun einiges: Im Februar fin-
det 1im ehemaligen Hotel die Liquidation des Mobiliars statt:

“Zum Verkauf gelangen grundsdtzlich alle vorhandenen beweglichen wund
unbeweglichen Gegensténde, vom Weinglas bis zum Mauerstein aus Hauterlve—

‘Kalk, von der schmiedeisenen Eingangstiire bis zum Dachziegel."

Rurze Zeit spéter wird mit dem Abbruch des im 13. Jahrhun-
dert von der Abtei Engelberg erstellten Rebgutes begonnen;
stehengelassen wird lediglich ein kleiner Pavillon und die da-
zugehdbrige Fldche der Gartenwirtschaft, welche von der N5
nicht tangiert werden sollen. Dort wird schon kurze Zeit spéa-
ter wieder eine Gartenwirtschaft eingerichtet, die wé&ahrend
mindestens finf Jahren bestehen bleiben s0ll (Damals glaubte
naoch niemand, dass sie auch anlédsslich des 50-Jahr~Jubildums
des YCB, 188Z, noch stehen und betrieben wiirde).

Fiir den YCB bleibt aber im Pavillon kein Platz. Der Vorstand

beantragt deshalb den Bau eines "Fahrnisbaus", einer kleinen
Baracke, die als Regattabiiro, Materiallager und Sitzungszimmer
dienen so0ll. Budgetierte Kosten: Fr. 7000.-, welche durch den

7Der VEBS stellt einen Zumeanmenschluss der an den Bislersee granzenden Ge-—
meinden dsr, mit dem Zweck, dss Lendschaftsbild des Bielersees =zu arhsaslten
und vor negativen Ver#nderungen 2a achittzen gsowie die &ffentliche Er—
schliegsung einzelner Uferpsrtien gu erméglichen. Der VBS kann eine bers-
tende Funktion einnehmen, den Kontakt zwischen den Gemeinden und den Ubexr-—
geordneten Stellen schaffen und um Finansgierungsquellen besorgt sein. Mit—
gliseder kdnnen sowohl Private werden, als asuch Behdrden, Vereine und andere
affentlichrechtliche Kérperschaften sowile Juristische Personen Jeder Art.
Jade (Mitglieds—) Gemeinde hat Angpruch auf einen Sitz im Vorstand, ebenso
die Baudirektion des Kentons Bern. Der VBS hat Jedoch keine Exekutivgewslt
{aus den Vereinsmstatuten vom 25. Juni 19686). Im Zussmmenhsng mit dem Boots—
verkehr hat der VBS 18684 ein Reglement fur Wohnboote auf dem Bielersee
suggearbeitet und den Gemeinden sur Vernehmlsssung sugestellt.
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Baufonds abgedeckt werden. Ausgefithrt werden sollen die Arbei-
ten durch YCB—Mitglieder. :

Sechsstéckige Hotelpyramide

Unterdessen liegen auch die Wettbewerbsarbeiten fiir den Um-
bau im Engelberg vor. Die Jury der Pro Engelberg entscheidet
sich fiir ein Projekt,- das als Kernstiick ein sechsstéckiges,
pyramidenférmiges Hotelgebdude vorsieht, wobei der wertvolle
Baumbestand im wesentlichen erhalten bleiben soll. Westlich

‘davon soll ein 6ffentlicher Badestrand mit Liegewiese erstellt

werden und im Osten eine "gutkonzipierte” Hafenanlage.

Dem Kanton passt jedoch die Lage und Konzeption des Hotels
nicht. Er bezweifelt die Notwendigkeit und méchte stattdessen
nur ein Restaurant. Das Hafenprojekt hingegen befiirwortet er.

Der YCB-Vorstand iiberlegt sich nun, ob er zusammen mit dem

siegreichen Architekten, der Gemeinde Twann und der BAK® nur
das Hafenprojekt vorantreiben soll, mit dem vorldufigen Ver-

"zicht auf das Hotelprojekt.

Bereits im August 1872 ist die Materialbaracke in Engelberg
fertiggestellt. “Mit dem Bau dieser Baracke hat der YCB bewie-
sen, dass er auch in einem zukiinftigen Engelberg seinen festen
Standort haben will"”, lautet der Kommentar des Présidenten Pe-

‘ter Klingenberg im Kurier.

An der Generalversammlung vom 2. Dezember 1972_Wird -erneut
iiber die  Errichtung eines Baufonds gesprochen; entgegen dem
Antrag des Vorstands entscheiden 'jedoch die Mitglieder, den

Fonds im kommenden Jahr nicht zu speisen, da diese Einrichtung

nicht der richtige Weg sei und lediglich einen Tropfen auf den
heissen Stein darstelle.

- Neues Projekt: 65 Schiffe

Der Vorstand weint diesem Entscheld keine Tré&ne nach, hat er
sich doch schon bald mit neuen Dingen zu befassen. Im Marz
1973 erfahren die Vorstandsmitglieder, dass der geplante Ha-
fen rund B85 Schiffe fassen wird und 0&stlich des Hotel/Restau-
rants zu. liegen kommen soll. Ein kleiner -Hafen soll zudem im
Westen erstellt werden..Keine Losung sei Jjedoch beziglich des
Hotelbaus gef#llt worden, weil die Meinungen "sogar innerhalb
des - Regierungsrates stark auseinandergingen"”. Immerhin wird
aber bekannt, dass durch Aufschiittungen eine zus#&tzliche Erho-
lungszone mit 300 Meter Seeanstoss geschaffen werden konne.

Im Herbst wird mit den Uferaufschiittungen begonnen, die aber
schon bald wieder "stagnieren”

Im Januar 1874 scheint beim YCB der Geduldsfaden gerissen zu
sein;

"Weshalb wird der Hafenbau nicht vorangetrieben? Weshalb werden der YCB

eBAK: "Aktiengesellschaft zum Bau und Betrieb von Anlasgen ftir die Klein-—
schiffahrt in bernischen Gewdssern' —~ Dieme Aktiengesellschsaft wurde mit
dem im Namen enthaltenen Zweck, gestlitest suf einen Regierungsratsbeschluss
vom 26. Januer 1972, sm 31. Jenuar 1872 in Bern sgegrlndet. Aktion#ire sind:
der Kasnton Bern, die Gemeinden Hilterfingen, Vinelz und LUscherz, der Ufer—
schuteverband Wohlensee, der Verein Bielerseeschutz, der Bernisch kentonsls
Fimcherei—-Verband, die Fischerei-Pschtvereinigungen Bern und Umgsbung sowie
Interlaken, die Vereinigten Fischereivereine des Sseelands und Jurs-Std,
sowie die Kantonaslbernische Ausgstellung Thun. (Laut Grandungsurkunde)
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- verhandeln.'

und die Gemeinde Twann, die Initianten der Planung, neuerdings nicht mehr
an die Sitzungen eingeladen, wenn sie die Planung schon bezahlt haben? Es
wire u.E. richtig, die interessierten Kreise bei der Stange zu behalten und
nicht durch stindige Verzogerungen hinzuhalten und abzustumpfen

Der Kantonsbaumeister, an den das Schreiben gerichtet ist,
antwortet promt: ’

“Ich bin nicht bereit, im Tonfall, in welchem Ihr Brief abgefasst ist zu

Im weiteren erkldrt der Beamte, dass der Kanton das Engel-
bergareal im Rahmen eines Gesamtkonzeptes zu planen gedenkt;
da jedoch noch kein Interessent fir den Hotelbau gefunden wer-

‘den konnte, verzogere sich die ganze Angelegenheit.

ES ni;d gebaut, falls der YCB bezahlt

Doch nun geht alles plétzlich sehr schnell: An der Mitglie-
derversammlung vom 14. Mérz 1874 wird bekannt, dass die Ha-
fenanlage und der Hotelbau geétrennt behandelt werden; Priori-
tdt wird dem Hafen eingerdumt. Allerdings seien die Kosten
(800°000 Franken) so hoch, dass die BAK den Bau nicht selber
finanzieren konne. Die Mitarbeit des YCB, der 30 Platze erwer-—
ben will, ist erwiinscht.

An einer ausserordentlichen Generalversammlung vom September
18974 entscheiden die Mitglieder mit’ grossem Mehr, dass der YCB
die 30 Platze iibernimmt und pro Platz 15°000 Franken bezahlt,
wobei die Plitze an die Mitglieder weiterverkauft werden sol-
len, in Form von Anteilscheinen a 1500 Franken. Unbekannt ist
weiterhin, wie die BAK als Baufiihrerin die —restlichen 35 Plat-
ze finanzieren will. Bei der Besprechung am 27. August erklér-
te der BAK-Sekretdr dem Vorstand, er hoffe auf Beitrége der
Gemeinde Twann und des Vereins Bielerseeschutz. Doch die wol-

len nicht.

Es wird nicht gebaut

Ziemlich ruhig beginnt das neue  Jahr. Die Grundsondierungen
werden durchgefithrt und das beauftragte Ingenieurbiiro setzt
zum Schlussspurt an, um die Detailpldne und Kostenvoranschlége
fertigzustellen. Ein Anwalt verfasst einen achtseitigen "Vor-
vertrag zum Baurechts- und Dienstbarkeitsvertrag" zwischen den
Partnern Staat Bern, BAK, YCB und der zu griindenden Hafenge-
nossenschaft YCB. Doch an der Vorstandssitzung vom 2. April
1975 platzt die Bombe ’

“Zur Abstiittzung der Dammelemente miissen Betonpfahle gerammt werden. Die
Kosten erhdhen sich deshalb auf 1.5 Millionen Franken. Der Verwaltungsrat
der BAK hat nun an seiner Verwaltungsratssitzung wvom 24. Miarz 1875 be-
schlossen, auf einen Hafenbau im Engelberg zu verzichten."

Seit ziemlich genau zehn Jahren bemitht sich der YCB nun, 1in
Wingreis zu einem Hafen zu kommen, und jetzt, kurz vor der
Realisierung, wird die Uebung abgebrochen. Der Vorstand lésst
sich jedoch nicht entmutigen:

"Der Hafen Wingreis ist ins Wasser gefallen. Ihre Crew ist enttaduscht,
resigniert aber nicht!”

Es wird doch gebaut, fir 37 Boote

Doch bereits im Juni. 18975 wird der Hafenbau wieder aktuell:
Der Kanton ist bereit, aus eigenen finanziellen Mitteln einen
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Hafen mit = 37 Platzen zu erstellen, wobei 32 Platze durch den
YCB gemietet werden koénnen. Im gleichen Zuge kdme der YCB da-
bei noch zu einem Klubhaus, da in nadchster Ndhe zum projektie-
rten Hafen eventell eine Liegenschaft mit einem kleinen Week-
end-Hiuschen zu verkaufen sei. Die Mitglieder werden im Kurier
folgendermassen informiert: Das neue 37 Pldtze umfassende - Ha-
fenprojekt vom 3. Juli 1875 "kann allseitig befriedigen”. Die
WC-Anlagen sowie zwei Garderoben werden fast unsichtbar in die
alte Hafenmauer hineingebaut; sie sollen.der Oeffentlichkeit
dienen. Auf dem Freigeldnde sind rund 30 Trockenplédtze fir
Jollen mit einer fiinf Meter breiten Slipanlage vorgesehen, ne-
ben dem neuen Hafen in der Naturbucht zudem einige Besucher-
platze. Die Kosten des Hafens inklusive der Zweckbauten, der
Slipanlage, der Anbindevorrichtungen und der Umgebungsarbeiten
werden auf 475°000 Franken geschéatzt. Beziiglich der Liegen-
schaft mit mdéglichem Klubhaus wiirden =zurzeit Gesprédche ge-
fiihrt. Die Idee gehe dahin, dass die Gemeinde Twann mit dem
derzeitigen Liegenschaftseigentiimer einen Landabtausch vor-
nehme, worauf der YCB beabsichtige, das Land im Baurecht =zu

iibernehmen und das Wochenendh#uschen =zu kaufen und umzubauen.
Der definitive Kostenvoranschlag beziffert die Gesamtkosten
auf 540°000 Franken, ses "sei jedoch mit Beitrédgen des Autobahn-
amtes, der SEVA und des VBS zu rechnen; das Bauvorhaben ist

bereits publiziert, die Einsprachefrist endet am 9. = September
1975. Somit kénne mit den Arbeiten im November oder Dezember
begonnen werden, "sofern keine unvorhergesehenen Hindernisse

‘auftauchen", teilt der Vorstand den Mitgliedern mit.

Zwar gibt es noch einmal eine Verzdgerungen - Dié Bielersee-
Schifffahrtsgesellschaft (BSG) erhebt (als einzige Partei)
Einsprache gegen das Projekt: Durch die neue Hafeneinfahrt

sieht sie ihre Kursschiffe behindert - doch am 14. April 19%86
erteilt der Kanton Bern die Baubewilligung, die Arbeiten wer-
deén ausgeschrieben und Mitte September wird mit dem Bau des
“Hafens begonnen. Ab August 1977 kann der neue Hafen terminge-
recht bezogen werden. Den YCB-Seglern stehen nun insgesamt 22
" Plitze zur Verfiigung, die alle sofort einen Mieter finden;
zwei davon mietet der YCB als Giastepldtze. Dazu werden dem YCB
13 Trockenplitze fiir Jollen zugesichert. Die restlichen Plétze
werden vom BAK direkt oder von der Gemeinde Twann vermietet.

4. Der Traum vom Klubhaus'wird realisiert

Von einem Hafenbau machte sich der YCB anfangs grosse Vor-
stellungen: 150 Pldtze hitte er zuerst gerne gehabt, die der
Kanton hidtte bezahlen sollen. Bei einem spdteren Projekt ware
er mit satten 450°000 Franken eingestiegen, um einen eigenen
Hafen zu haben. Man hat Jjedoch feststellen missen, dass die
Anspriiche heruntergeschranbt werden miissen: So durfte der -YCB
schlussendlich ein Regattazentrum sein eigen nennen, bei dem
er sich mit 22 Platzen eingemietet hat, in einem Hafen, der
gerade noch 36 Pléadtze aufweist.

Doch der Traum von einem tourismustrdchtigen Regattazentrum
ist auch nach der Realisierung des Hafens in Wingreis beim YCB
noch nicht ausgetrdumt. Wenn schon der Hafen klein ist, so
so0ll wenigstens das Klublokal von reprédsentativer Ausstrahlung
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geprdgt sein: Wie bereits beschrieben, ergab sich mit dem de-
finitiven Hafenprojekt =zusdtzlich die Méglichkeit, relativ
ginstig 2zu einem Klubhaus zu kommen. Diese Angelegenheit ver-
zégert sich aber mehr und mehr, weil es in der Differenzberei-
nigung zwischen der Gemeinde Twann und den SBB, welche fiir ih-
ren Ausbau. auf Doppelspur von der Gemeinde Land beanspruchten,
nicht 2u einer Einigung kommt.

/

YCB will im Engelberg ein Restaurant betreiben

Im Wissen um diese Tatsache sind im Hintergrund fleissig die
Fdden gesponnen worden: Am 24. Oktober wird im Vorstand be-
kannt, dass der Bauchef und der Vizeprésident mit der Gemeinde
Twann ein Gesprdch gefithrt haben, Thema: Die pachtweise Ueber-
nahme der Ueberreste des ehemaligen Strandhotels”, die einer-
seits &als Restaurant betrieben werden sollen, andererseits
"endlich als Ort der Begegnung innerhalb des Clubs"” dienen
sollen. "Der gesamte Vorstand ist diesem Projekt gegeniiber
sehr positiv eingestellt.” o :

Wie die YCB-Leute auf. diese Idee gekommen sind, ist nicht
klar. Mdglicherweise ist ihnen =zu Ohren gekommen, 'dass am 18.
August 1877 der kantonale Lebensmittelinspektor der Gaststétte
einen Besuch abgestattet und in der. Folge der Mieterin des  En-
gelberg, der Gemelnde Twann, den vernlchtenden Bescheld zuge-
stellt hsat:

"Die Kiche war um 10 30 h mit schmutzlgem Geschlrr, Gabeln und Messern
sowie allerlei Gerdtschaften iberstellt und der Herd sowie der Fussboden
nicht gereinigt. Ebenso war das Economat mit schmutziger Wasche, Kleidern

‘und Schuhen uberstellt so dass eine normale Kontrolle nicht durchgefiihrt .

werden konnte.'

Der Lebensmittelinspektor weist aber auch auf bauliche Mian-
gel hin. So fehlt beispielswédise eine Ventilation oder ein ab-
waschbarer Belag hinter dem Spiiltrog. Der Beamte schliesst mit
der Feststellung: . ' '

. "Falls Sie es aus finanziellen Griinden vorziehen, auf eine Sanierung der
Kiiche 2zu verzichten, muss diese aufgegeben und auf eine Zubereitung von
Speisen  abgesehen werden.'

Twann und der YCB einigen sich darauf, dass der Yachtclub
das Restaurant mietet und einen Geranten anstellt. Bei lé&nger-
fristigem Mietverh&ltnis bietet der YCB zudem an, sich an den
Renovationsarbeiten mit- 20°000 Franken =zu beteiligen. Geplant
ist eine ausserordentliche GV im April, an der endgiiltig ent-

schieden werden soll.

Bereits im Februar verdéffentlicht der YCB im Bieler Tagblatt
ein Inserat: - .

"Gesucht fiir 6ffentliches Klubhaus: Wirt mit eidg. Fiahigkeitsausweis.
Saisonbetrieb 9 - 10 Honate. Grosse Stammkundschaft garantiert. Uebernahme
Frthahr 1978."

Auf das Inserat melden 51ch innert kurzer Zeit 14 Frauen und
Manner. Am 7. Marz fallt die Wahl, der zukiinftige Gerant wird
benachrichtigt und zu einer Detailbesprechung eingeladen. :

Die ausserordentliche Generalversammlung ist bereits _ge-

qun Pavillon mit ca 100 Restsurationsplétzen, ein Keller mit Bar und ein
sgrogmes Gartenrestaursnt. Diege Einheit h#&tte ebenfalls der NS geocpfert
werden saollen, doch sie sind von der Gemeinde Twann gersettet worden, welche
die Liegenmchaft vom Eigentumer, dem Kenton Bern mietet. Wie an friherer
Stelle bereits beschrieben, hétte hier im Rehmen einer Gesamtplanung ein
neues Hotel entstehen sollen. Vorlisgsnde Projekte mind jedoch vorl#sufig in

der Schublade verschwunden.
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plant, als am 1t. April, neun Tage vor der GV erneut eine Bom-
be platzt: Eine Versicherungsgesellschaft bekundet Interesse,
im Engelberg einen :

“Landgasthof mit 30 Betten, Rotisserie, Pizzeria, und Dancing-Bar zu
~erstellen.” '

Fir den YCB und auch die Gemeinde Twann v6llig unerwartet
hat somit der Kanton den Verein ausgetrickst und einem Aussen-.
stehenden den Vorzug gegeben. Trotzdem will man nicht so
schnell aufgeben: Auf Antrag des Vorstandes . entscheidet sich
die ausserordentliche Generalversammlung “nach langerer Dis-
kussion" fiir einen ganzen Strauss von Vorschldgen..- So soll
sich der Vorstand mit den .neuen Bauleuten ' in Verbindung -zu
setzen, zwecks Beteiligung. Falls gebaut wiirde, soll der YCB
bis zum Baubeginn das Engelberg mieten oder zumindest eine
Klubecke mit Stammtisch einrichten. Falls nicht gebaut wiirde,
soll das Engelberg fiir das laufende Jahr gemietet werden und
anschliessend das Projekt gemdss laufender Planung realisiert
werden. Die Angelegenheit mit dem Stammtisch - wird denn auch
bereits an der - n#dchsten Vorstandssitzung konkret weiterver-

folgt: Zum Kauf eines Stammtisches mit Sesseln und nautischen
Einrichtungen wird eine Kommission, bestehend aus sieben Per-
sonen, gebildet, und bereits zur n#chsten Sitzung trifft sich

der Vorstand am neuen Stammtisch. So hat sich das grossartige
Restaurantprojekt letztlich als Luftschloss erwiesen; der Ele-
fant hat eine Maus geboren, den Stammtisch. '

Fochehéndhéuséhen als Klublokal

Doch der YCB hat ja .bekanntlich noch ein weiteres Eisen im
Feuer: die seit einigen Jahren in Diskussion stehende Liegen-
schaft mit Wochenendhidusschen. Nur wenige Wochen nach der er-
sten Begutachtung der neuen Stammecke im Engelberg gibt der
YCB-Bauchef bekannt, dass die Liegenschaft zum Preis von
14°000 Franken gekauft worden ist. Den Grund iibernimmt der
Klub im Baurecht, wofiir jahrlich ein Zins von 150 Franken be-
zahlt werden muss. Das Baurecht erstreckt sich auf 25 Jahre.
Die Uebergabe soll Ende 1878 erfolgen. -

Beim gekauften Gebiude handelt es sich um ein Sommerhaus,
einem einfachen Holzbau mit Wellblechdach, mit einem Raum von
zirka 28 m®, einem Materialraum von 15 m® und einem gedeckten
Vorplatz von 30 m®. Dem Kauf haben die Mitglieder schon vor
einiger Zeit zugestimmt. Nun gilt es, auch den Um- und Ausbau-
pléanen des Vorstands grines Licht zu erteilen: In Form einer
Konsultativabstimmung folgen die Mitglieder den Antrédgen des
Vorstands, ein Umbauprojekt auszuarbeiten und als Sofortmass-
nahme die Sanierung der Westfassade vorzunehmen. Die ebenfalls
noch existierende Materialbaracke so0ll zudem dem Meistbieten-
den verkauft werden.

Ab dem 27. Januar 1879 befasst sich eine neue, siebenkopfige
Baukommission mit der Renovation des neuen Klubhauses. In ei-
ner ersten Etappe sollen Fassade, Fensterfront, Veranda, Dach
renoviert werden, wofiir Kosten in der Héhe von 207000 Franken
veranschlagt werden. In einem =zweiten Schritt folgt der Innen-
ausbau. Schon im Laufe des Frihjahrs wird, mehrheitlich durch
Fronarbeit der Klubmitglieder, mit ‘den Aussenarbeiten begon-

1
“"Klubhausa oder Seegasthof im Engelberg', Rieler Taegblatt vom 22. April

1878,

22



nen. 31°000 Franken wird die zweite Etappe des Klubhausausbaus
kosten. Vorgesehen 1ist neben anderem eine Kiicheneinrichtung
mit Wasseranschluss, Kocheinrichtung, Kihlschrank und Ge-
schirrspiithler, ein Cheminée sowie Tische und Stithle. An der
ausserordentlichen Generalversammlung vom 5. Oktober 1879 ge-
nehmigen die Mitglieder den Kredit ohne Gegenstimme, ebenso
wie den Finanzierungsvorschlag des Vorstands:

1. Er&éffnung eines Goénnerfonds: Alle Spender, die 100 Franken oder mehr
einlegen, werden mittels Messingtafel im zukiinftigen Klubhaus gewir-
digt.

2. Fiir das Jahr 1980 wird erneut ein _Sonderbeitrag erhoben: Fr. 30.- fﬁr
“Aktive, Fr. 15.- fir Junioren.

3. Durch unentgeldliche Mithilfe am Ausbau so0ll zusdtzlich Geld gespart
werden.

4. Durch ein Erdffnungsfest erhofft man sich weitere Einnahmen.

5. Falls nétig, soll 1981 erneut ein Sonderbeitrag erhoben werden.

Mit dem Ausbauy wird noch im Winter 18739/80 begonnen, erfreut
zeigt sich der Vorstand iiber die aktive Mitarbeit der Freiwil-
ligen. Der Génnerfonds vergrossert sich in regelmidssigen Ab-
stinden. 48 Génner sind es bis Ende Jahr, 6000 Franken im Feb-
ruar, 13°000 Franken im Marz, foOOD Franken Ende April. Zu

‘diesem Zeitpunkt sind die Arbeiten grdsstenteils beendst, es

wird mit Baukosten in der Hoéhe von 807000 Franken gerechnet.
Grosses Klubhausfest

Mit Kanonenschiissen, Ehrehgésten und -wein, einer Regatta

(sie wird mangels Wind abgebrochen), einigen Reden wund der

Schliisselitbergabe sowie gehdrigem Festbetrieb mit Grill, Wein,
Fisch und Bier, dem YCB-"Shanty"-Chor, einer Steelband und
Tanzmusik wird das Klubhaus am Samstag, 21. Juni 1880 feier-
lich eingeweiht.

Aus der Rede von- Andre Meier, des damaligen Frédsidenten, er-
fiahrt die Festgemeinde am Nachmittag, dass eine grosse Anzahl
Mitglieder total 500 Stunden Frondienst geleistet hat. Auch
die Finanzierung bot eine grosse Ueberraschung: 123 Mitglieder
steuerten insgesamt 20°000 Franken an .den Umbau bei. Doch ein
bisschen Wehmut schimmert durch die Rede des Klubprésidenten,
der den 21. Juni als "einen der fiir den YCB markantesten Tage
in seiner Chronik" darstellt: ' o

“Wir sind uns einig, dass wir im Vergleich zu anderen Klubs, die mit
grossem Hafen und teilweise Restaurant-Klubhaus ihre Aktivitdten konzen-
triert ausiiben kénnen, nach wie vor im Hintertreffen sind. Andererseits
missen wir uns eingestehen, dass es fiir einen derart grossen Klub wie der
YCB an unserem See schwer moglich wére, Anlagen, wie sie am Neuenburgersee
entstanden sind, zu realisieren.”

Fiir den YCP sei die dezentrale Lésung die einzig mdégliche,
meint der YCB-Prisident. Er iibernimmt den Schlissel, hebt das
Glas und ruft: '

"Lieber den Spatz in der Hand, als die Taube auf dem Dach.”

Mit dem Klubhaus ist nun auch der YCB ein richtiger Segel-
klub, und auch wenn es sich dabel nur um ein Weekendhaus han-
delt: Die Anstrengungen haben sich gelohnt, und das Lokal hat
sich in der Zwischenzeit als zweckmissig erwiesen. Nicht nur
kénnen Regatten Jjeder Grosse durchgefihrt werden; auch fir
Feste hat sich das Areal als geeignet erwiesen. Die Mitglied-
schaft hat durch ihr oft grosses Erscheinen gezeigt, dass der
Ort geschitzt und geliebt wird. '

N
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7. Drei pridgnante Persdnlichkeiten

Wenig ist bisher von den pradgenden Figuren des ¢cB gespro-
chen worden. Diese gab und gibt es auch im YCB, und wie in Jje-
dem Verein widre vieles nicht entstanden, wenn sich  nicht immer
wieder einzelne iiberdurchschnittlich eingesetzt hdtten. Drei
Herren sollen jedoch zum Schluss nédher vorgestellt werden. '

- Zu den Personen, die den YCB wesentlich gepridgt haben, =zahlt

sicher Kurt Hubacher, der sich, knapp 20jahrig, daran machte,

den Verein zu griinden und in den ersten drei Jahren auch zu
prasidieren. Danach wechselte er auf den Beisitzersessel, auf
dem ihn - 1948 sein Bruder Fritz abléste. In den ersten Jahren
verfasste er regelmidssig den Kurier, damals noch heliogra-
phierte Blétter, die mit Bostitch geheftet waren: Stets wit-
zig, oft mit Seemannsgarn verwoben berichtete er iiber sportli-
che  und gesellschaftliche Anlésse. Er war es auch, der den YCB
in den Anfangsjahren in der Oeffentlichkeit bekannt machte,
mit Zeitungsberichten, Kolumnen und Kommentaren. 1862 trat Hu-
bacher erneut in den  Vorstand ein, =zuerst als Vizeprasident

- und ab 1988 (bis 1974) erneut als Beisitzer. In diese Zeit
fdllt die Griindung der IG Bielersee, an der er massgeblich be-

teiligt war. Aus den Vorstandsprotokollen ist zu entnehmen,
dass sich Hubacher wédhrend seiner 23 Jahre im Vorstand = stets
als miassigende und vermittelnde Person in Szene setzte, wenn
die Wogen iiberzuschwappen drohten. Seine kritischen Einwé&nde
hatten aber ebenfalls grosses Gewicht.

Ebenso wie Kurt Hubacher wird auch Alfred von Weissenfluh an

der 50-Jahr-Feier des YCB mit Freuden begriisst werden. 194@
trat er  als Segelmeister in den Vorstand ein und ist seither
nicht mehr aus dem YCB wegzudenken. Er. schaffte es, schon zu

Lebzeiten als legendire Figur in die Geschichte des YCB einzu-
gehen. So wird er in Protokollen, Regattaberichten und Mittei-
lungen nie mit seinem Namen genannt, sondern stets mit demn
Uebernamen "Hai". 34 Jahre verbrachte er im Vorstand, bis =zu
seinem definitiven Ricktritt 1985. Er war Regattaprédsident,
Vize- und ein Jahr gar Président, sowie wdhrend der meisten
7eit "Commodore" der Hotorbootsektion. In dieser Funktion or-
ganisierte er friher den Rettungsdienst anldsslich von Regat-
ten, er war auch Initiant der "Croisiére”, einen jeweilen im
Sommer stattfindenden mehrtigigen Ferienausflug auf den Neuen-

"burgersee, der sich grosser Beliebtheit erfreute und bis in

die B0er Jahre durchgefithrt wurde. Obwohl Motorbétler, hat er
die Anliegen der Segler immer begriffen, er hat sich stets far
ein friedliches Miteinander der beiden eingesetzt; Auswiichse
wie Tempobolzerei auf dem See sind dem Gentleman ein Greuel.

Er sass in verschiedenen Kommissionen und Ausschiissen. Und

er ist mehr als einmal zurickgetreten. Grundsdtzlich ist = er
aber immer anwesend gewesen und ist es bis heute, wenn im YCB
ein Anlass stattfindet. Ebenso legendédr wie Hai selber ist

auch sein wunderschénes Motorboot, das ihn, so sagt es die Le-
gende, sogar nach Hause fithrt, wenn er ein Nickerchen macht.

Als dritte herausstechende Person ist sicher Ernest Weber zu
nennen, der es bisher am langsten auf dem Stuhl des Prédsiden-
ten ausgehalten hat: Acht Jahre zwischen 1957 und 19684. In die
7eit seines Vorsitzes fallt vorallem die Angelegenheit "La
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Graviére", das Klubhaus in La Neuveville, um dessen Zukunft
stets gebangt werden musste. Die Zeit ist aber auch geprigt
von Konstanz und friedlichem Miteinander zwischen deutsch und
welsch. Ihm verdanken wir eine Aufstellung iiber das Arbeits-
pensum, das sich ein Prasident des YCB aufbiirdet:

3 Versammlungen der USY und der FV3L
GV und eine Klubversammlung
"Vorstandssitzungen A ,
Sitzungen fiir die Vorbereitung der Piratenmeisterschaft
Besprechungen mit der Dom#nenverwaltung wegen der Graviére
Einzelbesprechungen mit Vorstandsmitgliedern wegen Spezialfédllen
Anlésse der Unterhaltung und des Vergnugens

Regatten

,-

2

WAON DWW

2

Die Statistik kommentiert er mit folgenden Worteh: ,

MEs war 71 Mal - im vergangenen Clubjahr etwas los, das macht im Durch-
schnitt an jedem 5. Tage “es lebe der YCB'. Dazu kommen noch 25 verschiede-
ne Drucksachen zum Versand, deren Redaktlon auf . deutsch und welsch Jewells
grundllch .vorbereitet werden musste.’

Sein letzter Jahresbericht beglnnt'mit folgenden Worten:
“Als ich mich hinsetzte um den Présidentenbericht des YCB fiir 19684 zu

schreiben, wusste ich, dass ich es zum letzten Mal tat. Und es ist gut so,

denn je mehr der Mensch ofters das Gleiche tut, umsomehr wird es zur Routi-
nearbeit und man verf&llt nur allzugern ins Traditionelle; gewisse schopfe-
rische Krifte beginnen schwdcher zu werden." Ernest Weber starb im Jahre

.......

8. Der YCB der-Begenuart

Die Erdffnung des Klubhauses in Engelberg stellt eine ei-

. gentliche Zidsur dar in der Geschichte des YCB. Einerseits hat

sich der Verein nun niedergelassen, andererseits hat er mitt-
lerweile eine Groésse erreicht, die es nicht mehr erlaubt, wvon
einer Gemelnsohaft zu sprechern, die "zusammen'" etwas erreichen
will. ’ . i _

Hitglieder und Boote im YCB 1942 - 13390

Jahr 42 | 45 50 55 | 80 65| 70|75 82 | 90
|Aktiv 25 | 78 88 | 125 | 183 | 243 | 272 | 313 | 407 | 483
Jugend - - - 8 29 | 483 37 | 47 98 | 41
Passiv -~ - 18] 23| 41 53 | 43-| 48| 57
Total 25 78 | 88 | 147 | 235 | 327 | 362 | 403 | 551 | 581
Segelb.| 25 57 B85 77 | 121 | 184 | 217 | 281 | 347 | 366
Motorb. 3 3 7 10| 38 31 45 | 49 83 | 84
Total 28 | 80 72 87 | 157 | 215 | 282 | 330 | 410 | 440

Nicht nur der Blick auf die Mitgliederentwicklung =zeigt,
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dass der YCB der 80er Jahre ist nicht mehr der YCB der 50er
Jahre ist: Fast unmerklich hat sich némlich innerhalb der
Klubstrukturen ein Wandel vollzogen. Der YCB entwickelt sich
weg vom reinen Segelverein in Richtung einer Vereinigung der
verschiedenen Segelklubs, die sich auf dem Bielersee tummeln.

Der YCB wird quasi zum Oberverein, der die statutarisch vorge-

schriebenen Arbeiten ausfithrt, das Vereinsgeschehen koordi-
niert und die Kasse in. Ordnung hdlt. Das eigentliche - sport-
liche und gesellschaftliche - Leben findet Jjedoch mehr und

mehr in den einzelnen Flotten statt, von denen der YCB 1985 ' 13
Stiick zahlt. Es lasst sich ebenfalls feststellen, dass sich
der YCB vom reinen Segelklub zu einem eigentlichen Freizeit-
verein entwickelt. Darauf deutet die stetig abnehmende Regat-

tabeteiligung bei gleichzeitig zunehmendem Mitgliederbestand.

‘Die einzelnen Flotten organisieren, neben den Regatten, eine

Unzahl von Aktivitdten, die  nichts mit dem Segeln zu tun ha-
ben, vom Skiweekend iiber den Kochkurs bis zum n&chtlichen Be-

" such des Bieler Tagblatts.

Doch auch der YCB als Dachorganisation, namentlich der Vor-
stand, erhdlt einen neuen Charakter und entwickelt neue Tatig-
keiten. Wie eingehend ' geschildert, hat sich der Vorstand bis
1880 in erster Linie fiir den Verein als solches eingesetzt.
Das dndert sich nun. Haupttraktandum anfangs der 80er Jahre
ist ein Konflikt des YCB mit dem Strassenverkehrs- und Schiff-
fahrtsamt des Kantons Bern +(SVSA), in dem sich der YCB vehe-
ment gegen eine Erhéhung der Bootsplatzgebiihren und eine Kon-

‘zession zur Nutzung der Gewdsser zur Wehr setzt (mit méssigem

Erfolg). Erstmals wird hier nicht ein klubinternes Problem an-
gegangen, sondern °die Interessen der Klubmitglieder (als
Bootsbesitzer) gegen aussen vertreten. Der YCB-Vorstand wird
somit immer mehr zum Interessenvertreter, der auch bei politi-
schen Entscheiden mitreden will. Dies 1l&sst sich bis in die
jiingste Gegenwart weiterverfolgen: rein seglerische Probleme
riicken immer mehr in den Hintergrund; im - Zentrum stehen Dis-
kussionen mit Politikern, Beamten, Bauherren etc. So etwa, in-
dem der YCB Einsprache gegen die Verkehrsbeschrédnkungen rund

‘um die Petersinsel erheben wollte (1987, erfolglos, weil er

dazu nicht berechtigt war). Ein grosses Engagement hat auch
das neune kantonale Schiffahrtsgesetz erfordert, fiir welches
1984 das Vernehmlassungsverfahren eréffnet worden ist, und das
der Grosse Rat erst sechs Jahre spiter verabschiedet hat. Der
YCB hat sich sowohl als Verein als auch in Zusammenarbeit mit
Dachorganisationen wie der Bootseignervereinigung des Kantons
Bern intensiv mit dem neuen Gesetz auseinandergesetzt, da es
gar nicht der Linie des YCB, oder der Wassersportler generell
entsprochen hat.

Den 50. Geburtstag begeht der YCB mit rund 700 Mitgliedern,
aktiven und weniger aktiven. Auch wenn ein Verein dieser Grés-
se nicht mehr itbersichtlich ist, auch wenn sich das Vereinsle-
ben in die Flotten verlagert hat, eines wird der YCB weiterhin
bleiben: Ein Ort, wo sich Siisswasserkapitédne fiGr sportliche
und gesellschaftliche Héhepunkte treffen konnen und eine In-
stitution, welche dafiir sorgt, dass diese Hohepunkte weiter-
hin ersegelt, erlebt und gefeiert werden kdnnen.

René Wehrlin
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